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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Klimaanlage fur ein Fahrzeug 

(57) Eine Klimaanlage weist ein Kllmatisierungsgehause 
(11) zur Ausbildung eines Luftkanals auf, und der Luftka- 
nal ist in dem Klimatisierungsgehause mittels eines 
Trennwandelements (15a, 15b, 15c) in einen ersten Luft- 
kanal (8, 80), durch den hindurch Innenluft stromt, und in 
einen zweiten Luftkanal (9, 90) aufgeteilt, durch den hin- 
durch Auftenluft stromt, dies bei einer Doppelstrom-Be- 
triebsart. Eine Trennwandplatte (15b) ist geneigt zwischen 
einem Verdampfer (12) und einem Heizkern (13) derart an- 
geordnet, date das obere Ende der Trennwandplatte mit 
dem Heizkern verbunden ist und das untere Ende der 
Trennwandplatte mit dem Verdampfer verbunden ist. Da 
her kann verhindert werden, daft in dem Verdampfer er- 
zeugtes kondensiertes Wasser an dem Heizkern anhaftet. 
Des weiteren ist eine Hilfs-Heizeinrichtung (16) in dem 
Luftkanal angeordnet, um die Temperatur der in Richtung 
zu dem Fahrgastraum zu blasenden Luft zu erhohen. Da- 
her kann in der Klimaanlage, die die Doppelstrom-Be- 
J triebsart einstellen kann, eine Temperaturdifferenz zwi- 
schen der Luft, die von dem ersten Luftkanal aus geblasen 
wird, und der Luft, die von dem zweiten Luftkanal aus ge- 
blasen wird, erreicht werden, wobei das Heizvermogen 
fur den Fahrgastraum verbessert wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage, bei der ein Ka- 
nal in einem Klimatisierungsgehause in einen ersten Luftka- 
nal, durch den hindurch Innenluft stromt, und in einen zwei- 5 
ten Luftkanal, durch den hindurch AuBenluft stromt, aufge- 
teilt sein kann. 

Bei einer herkommlichen Klimaanlage gemaB Offenba- 
rung in JP-A-5-124 426 sind ein Innenluft-AnsauganschluB 
fiir das Einfuhren von Innenluft und ein AuBenluft- Ansaug- 10 
anschluB fiir das Einfuhren von AuBenluft an einer End- 
bzw. Stirnseite seines Klimatisierungsgehauses ausgebildet, 
und sind ein FuBraum-LuftauslaB zum Blasen von Luft in 
Richtung auf den FuBbereich eines Fahrgastes in einem 
Fahrgastraum, ein Defroster-LuftauslaB zum Blasen von 15 
Luft in Richtung auf die Innenflache einer Windschutz- 
scheibe und Kopfraum-LuftauslaB zum Blasen von Luft in 
Richtung auf den Kopfbereich des Fahrgastes in den Fahr- 
gastraum an der anderen End- bzw. Stirnseite des Klimati- 
sierungsgehauses ausgebildet. 20 

In dem Klimatisierungsgehause ist eine Trennwandplatte 
zum Aufteilen des Inneren des Klimatisierungsgehauses in 
einen ersten Luftkanal, der sich von dem AuBenluft- AuslaB 
zum dem Kopfraum-LuftauslaB und dem FuBraum-Luftaus- 
laB erstreckt, und in einem zweiten Luftkanal vorgesehen, 25 
der sich von dem AuBenluft- AnsauganschluB zu dem Defro- 
ster-LuftauslaB erstreckt. 

Des weiteren sind sowohl in dem ersten als auch in dem 
zweiten Luftkanal ein Kuhlzwecken dienender Warmetau- 
scher, ein Heizzwecken dienender Warmetauscher, ein By- 30 
passkanal, der den Heiz.zwecken dienenden Warmetauscher 
im Bypass umgeht, und eine Luftmischklappe vorgesehen. 
Wenn eine der Betriebsarten von Kopfraum-Betriebsart, Bi- 
Level-Betriebsart und FuBraum-Betriebsart als LuftauslaB- 
Betriebsart gewahlt wird, wenn die Innenluft/AuBenluft- 35 
Einfuhrungs-Bctricbsart zu der Inncnluft-Umwalzbctricbs- 
art eingestellt ist, wird die Innenluft in die beiden Luftkanale 
eingefiihrt, wahrend dann, wenn die Betriebsart zu der Au- 
Benluft-Einfiihrungs-Betriebsart eingestellt ist, die AuBen- 
luft in beide Luftkanale eingefiihrt wird. 40 

Des weiteren wird, wenn die FuBraum/Defroster-Be- 
triebsart als die LuftauslaB-Betriebsart ausgewahlt wird, 
eine Innenluft/AuBenluft-Doppelstrom-Betriebsart einge- 
stellt, bei der die Innenluft in den ersten Luftkanal einge- 
fiihrt wird und die AuBenluft in den zweiten Luftkanal ein- 45 
gefiihrt wird. Auf diese Weise wird, weil der Fahrgastraum 
im Wege einer Umlauffiihrung der Innenluft, die bereits er- 
warmt worden ist, erwarmt bzw. beheizL wird, die Heizlei- 
stung verbessert. Des weiteren ist es, weil die AuBenluft, die 
eine geringe Feuchtigkeit aufweist, in Richtung zu der 50 
Windschutzscheibe geblasen wird, moglich, in gesicherter 
Weise eine Defrostung bzw. Enteisung der Windschutz- 
scheibe zu erreichen. 

Jedoch gibt es als Folge von Untersuchungen und Uber- 
priifungcn der Klimaanlage, die zu Vcrsuchszwcckcn hcrgc- 55 
stellt worden ist, infolge von kondensiertem Wasser des 
Kiihlzwecken dienenden Warmetauschers die nachfolgen- 
den Probleme. Das heiBt, zur Verkleinerung der GroBe der 
Klimatisierungseinheit ist der Heizzwecken dienende War- 
metauscher in der Nahe des Kuhlzwecken dienenden War- 60 
metauschers angeordnet, um zwischen diesen einen kleinen 
Abstand auszubilden. Daher haftet das in dem Kiihlzwecken 
dienenden Warmetauscher erzeugte kondensierte Wasser 
leicht an dem Heizzwecken dienenden Warmetauscher an. 
Auf diese Weise wird die Feuchtigkeit in dem Fahrgastraum 65 
erhoht, und wird die Defrostung der Windschutzscheibe ver- 
ringert. Da eine Trennwandplatte zum Aufteilen des ersten 
und des zweiten Luftkanals zwischen dem Kuhlzwecken 
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dienenden Warmetauscher und dem Heizzwecken dienen- 
den Warmetauscher angeordnet ist, haftet das kondensierte 
Wasser des weiteren leicht an dem Heizzwecken dienenden 
Warmetauscher entlang der Trennwandplatte an. 

In dem Fall eines Fahrzeugs, bei dem die in dem Motor 
erzeugte Warme zu gering ist, um das Kiihlwasser mit dem 
Motor in ausreichender Weise zu erwarmen, beispielsweise 
in dem Fall eines Fahrzeugs mit einem Dieselmotor oder mit 
einem Magermotor, tritt andererseits, weil die Temperatur 
des Kiihlwassers in dem Kiihlwasserkreis nicht auf einer 
vorbestimmten Temperatur aufrechterhalten werden kann, 
das Problem auf, daB das Heizvermogen fiir den Fahrgast- 
raum ungeniigend ist. 

In Hinblick auf die vorstehend angegebenen Probleme ist 
es eine erste Aufgabe der Erfindung, eine Klimaanlage fiir 
ein Fahrzeug zu schaffen, die verhindern kann, daB konden- 
siertes Wasser an dem Heizzwecken dienenden Warmetau- 
scher anhaftet. 

Es ist eine zweite Aufgabe der Erfindung, eine Klimaan- 
lage fiir ein Fahrzeug zu schaffen, die verhindert, daB das 
Heizvermogen fiir den Fahrgastraum ungeniigend ist, indem 
eine Hilfs-Heizeinheit verwendet wird. 

Es ist eine dritte Aufgabe der Erfindung, eine Klimaan- 
lage fiir ein Fahrzeug zu schaffen, die eine vorbestimmte 
Temperaturdifferenz zwischen Luft, die von einem ersten 
Luftkanal aus geblasen wird, durch den hindurch Innenluft 
stromt, und Luft einstellen kann, die von einem zweiten 
Luftkanal ausgeblasen wird, durch den hindurch AuBenluft 
stromt, unter Verwendung einer Hilfs-Heizquelle bei der In- 
nenluft/AuBenluft-Doppelstrom-Betriebsart einstellen kann. 

Es ist vierte Aufgabe der Erfindung, eine Klimaanlage fiir 
ein Fahrzeug zu schaffen, die in bevorzugter Weise die Tem- 
peratur der Luft erhohen kann, die von irgendeinem Kanal 
von erstem Luftkanal und zweitem Luftkanal aus geblasen 
wird. 

Es ist cine fiinftc Aufgabe der Erfindung, cine Klimaan- 
lage fiir ein Fahrzeug zu schaffen, die eine geeignete Tempe- 
raturdifferenz zwischen Luft, die von einer Seite eines HeiB- 
wassereinlasses des Heizzwecken dienenden Warmetau- 
schers aus geblasen wird, und Luft einstellen kann, die von 
einer Seite eines HeiBwasserauslasses desselben aus gebla- 
sen wird. 

GemaB einem ersten Aspekt der Erfindung besitzt bei ei- 
ner Klimaanlage die Trennwandplatte ein erstes Ende, das 
mit dem Kuhlzwecken dienenden Warmetauscher verbun- 
den ist, und ein zweites Ende, das mit dem Heizzwecken 
dienenden Warmetauscher verbunden ist, und ist die Trenn- 
wandplatte zwischen dem Kuhlzwecken dienenden Warme- 
tauscher und dem Heizzwecken dienenden Warmetauscher 
derart schrag angeordnet, daB das erste Ende der Trenn- 
wandplatte an der unteren Seite des zweiten Endes der 
Trennwandplatte angeordnet ist. Daher bewegt sich das an 
der Trennwandplatte anhaftende kondensierte Wasser zu der 
Seite des Kiihlzwecken dienenden Warmetauschers entlang 
der gcncigtcn Trennwandplatte, um so zu verhindern, daB 
sich das kondensierte Wasser zu der Seite des Heizzwecken 
dienenden Warmetauschers bewegt. Auf diese Weise kann 
verhindert werden, daB die Feuchtigkeit in dem Fahrgast- 
raum erhoht wird und daB das Enteisen der Windschutz- 
scheibe durch das an dem Heizzwecken dienenden Warme- 
tauscher anhaftende kondensierte Wasser beeintrachtigt 
bzw. verschlechtert wird. 

In bevorzugter Weise ist der Heizzwecken dienende War- 
metauscher gegenliber dem Kiihlmittel dienenden Warme- 
tauscher derart schrag angeordnet, daB das untere Ende des 
Heizzwecken dienenden Warmetauschers von dem Kiihl- 
zwecken dienenden Warmetauscher im Vergleich mit dem 
oberen Ende des Heizzwecken dienenden Warmetauschers 
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getrennt ist. Bei der Klimaanlage ist ein Defroster-Off- 
nungsbereich an der unmittelbar luftstromabwartigen Seite 
des oberen Endes des Heizzwecken dienenden Warmetau- 
schers angeordnet, und ist das obere Ende des Heizzwecken 
dienenden Warmetauschers im allgemeinen an der unmittel- 5 
bar luftstromabwartigen Seite des Heizzwecken dienenden 
Warmetauschers angeordnet. In diesem Fall kann, weil das 
untere Ende des Heizzwecken dienenden Warmetauschers 
schrag angeordnet ist, damit es von dem Kiihlzwecken die- 
nenden Warmetauscher getrennt ist, urn einen groBen Ab- 10 
stand zwischen dem Kiihlzwecken dienenden Warmetau- 
scher und dem unteren Ende des Heizzwecken dienenden 
Warmetauschers aufzuweisen, verhindert werden, daB in 
dem Kiihlzwecken dienenden Warmetauscher erzeugtes 
kondensiertes Wasser direkt an dem Heizzwecken dienen- 15 
den Warmetauscher an haftet, wenn Luft stromt. 

In noch weitergehend bevorzugter Weise besitzt das erste 
Ende der Trennwandplatte eine V-formige Flache mit einem 
zentralen Bereich und zwei Enden in der Breitenrichtung 
des ersten und des zweiten Luftkanals, und ist der zentrale 20 
Bereich der Flache hoher als die beiden Enden in der Brei- 
tenrichtung. Daher bewegt sich das zu der Seite des Kiihl- 
zwecken dienenden Warmetauschers entlang der geneigten 
Trennwandplatte bewegte kondensierte Wasser leicht zu den 
beiden Enden der V-forrnigen Flache entlang der V-formi- 25 
gen Flache. Somit kann verhindert werden, daB das zu der 
Seite des Kiihlzwecken dienenden Warmetauschers be- 
wegte kondensierte Wasser zuruckstromt, wenn Luft stromt. 

Noch weitergehend bevorzugt besitzt das erste Ende der 
Trennwandplatte ein Fuhrungselement zum Fiihren des kon- 30 
densierten Wassers nach unten, und besitzt das Fuhrungsele- 
ment eine Vielzahl von Durchgangslochern zum Herunter- 
tropfenlassen des kondensierten Wassers. Daher tropft das 
zu der Seite des Kiihlzwecken dienenden Warmetauschers 
hin bewegte kondensierte Wasser glatt nach unten. 35 

GcmaB einem zwcitcn Aspckt der Erfindung ist bei einer 
Klimaanlage, die eine Doppelstrom-Betriebsart einstellen 
kann, bei der Innenluft durch einen ersten Luftkanal hin- 
durchstromt und AuBenluft durch einen zweiten Luftkanal 
hindurch stromt, eine Ililfs-Heizeinheit an der luftstromab- 40 
wartigen Seite des Heizzwecken dienenden Warmetau- 
schers angeordnet. Daher kann sogar dann, wenn die Tem- 
peratur des dem Heizzwecken dienenden Warmetauscher 
zugefiihrten HeiB wassers niedrig ist, das Heizvermogen fiir 
den Fahrgastraum und das Defrosten der Windschutzscheibe 45 
unter Verwendung der Hilfs-Heizeinheit verbessert werden. 

In bevorzugter Weise ist der Heizzwecken dienende War- 
metauscher so angeordnet, daB er sowohl den ersten als auch 
den zweiten Luftkanal kreuzt, und ist die Hilfs-Heizeinheit 
so angeordnet, daB sie sowohl den ersten als auch den zwei- 50 
ten Luftkanal kreuzt, um Luft, die durch den ersten und den 
zweiten Luftkanal hindurchtritt, zu erwarmen. Daher kann 
eine vorbestimmte Temperaturdifferenz zwischen Luft, die 
von dem ersten Luftkanal aus geblasen wird, und Luft, die 
von dem zwcitcn Luftkanal aus geblasen wird, leicht und 55 
einfach eingestellt werden, indem die Anordnungsposition 
in der Hilfs-Heizeinheit gegenuber dem ersten Luftkanal 
und dem zweiten Luftkanal verandert wird. 

In weiter bevorzugter Weise ist der Heizzwecken die- 
nende Warmetauscher so angeordnet, daB er sowohl den er- 60 
sten als auch den zweiten Luftkanal kreuzt, und ist die Hilfs- 
Heizeinheit in dem ersten Luftkanal angeordnet, um Luft, 
die durch den ersten Luftkanal hindurchtritt, zu erwarmen. 
Daher wird die Temperatur der Luft, die von dem ersten 
Luftkanal aus geblasen wird, in bevorzugter Weise erhoht. 65 

In weiter bevorzugter Weise ist der Heizzwecken die- 
nende Warmetauscher so angeordnet, daB er sowohl den er- 
sten als auch den zweiten Luftkanal kreuzt, und ist die Hilfs- 
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Heizeinheit in dem zweiten Luftkanal angeordnet, um Luft, 
die durch den zweiten Luftkanal hindurchtritt, zu erwarmen. 
Daher wird die Temperatur der Luft, die von dem zweiten 
Luftkanal aus geblasen wird, in bevorzugter Weise erhoht. 

GemaB einem dritten Aspekt der Erfindung weist bei der 
Klimaanlage der Heizzwecken dienende Warmetauscher ei- 
nen ersten B eh alter mit einem HeiB wasser- EinlaB, einen 
zweiten B eh alter mit einem HeiB wasser- AuslaB und eine 
Vielzahl von Rohrchen zum Verbinden des ersten und des 
zweiten Behalters auf . Der Heizzwecken dienende Warme- 
tauscher ist ein solcher mit einer Stromung in einer einzigen 
Richtung, bei dem HeiB wasser von dem ersten Behalter 
durch jedes Rohrchen in einer einzigen Richtung zu dem 
zweiten Behalter stromt, und die Heizeinheit ist an der luft- 
stromabwartigen Seite des Heizzwecken dienenden Warme- 
tauschers an einer Stelle in der Nahe des ersten Behalters 
mit dem HeiB was ser-EinlaB angeordnet. Altera ativ ist die 
Hilfs-Heizeinheit an der luftstromabwartigen Seite des 
Heizzwecken dienenden Warmetauschers an einer Stelle in 
der Nahe des zweiten Behalters mit dem HeiBwasser-AuslaB 
angeordnet. Somit kann eine geeignete Temperaturdifferenz 
zwischen Luft, die von der Seite des HeiBwasser-Einlasses 
des Heizzwecken dienenden Warmetauschers aus geblasen 
wird, und Luft eingestellt werden, die von der Seite des 
HeiBwasser-Auslasses desselben aus geblasen wird. 

Weitere Aufgaben und Vorteile der Erfindung sind aus der 
nachfolgenden Detailbeschreibung bevorzugter Ausfuh- 
rungsformen bei gemeinsamer Betrachtung mit den beige- 
fugten Zeichnungen leicht zu ersehen, in denen zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung der Gesamtbau- 
weise des Luftungs systems der Klimaanlage gemaR einer 
ersten bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 2 eine schematische Darstellung teilweise im Schnitt 
des Luftungs systems der Klimaanlage einer zweiten bevor- 
zugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 3 cine schematische Darstellung der Gcsamtbau- 
weise des Luftungs systems der Klimaanlage einer dritten 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht aus der Richtung des 
Pfeils A in Fig. 3 mit der Darstellung eines mit einer Trenn- 
wandplatte verbundenen abgebogenen Bereichs; 

Fig. 5 eine schematische Darstellung der Gesamtbau- 
weise des Liiftungssystems der Klimaanlage einer vierten 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 6 einen Teilschnitt aus der Richtung des Pfeils B in 
Fig- 5; 

Fig. 7 eine schematische Darstellung der Gesamtbau- 
weise des Luftungs systems der Klimaanlage einer funften 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 8 eine schematische Darstellung der Gesamtbau- 
weise des Liiftungssystems der Klimaanlage einer sechsten 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 9 eine Vorderansicht eines Heizkerns der Klimaan- 
lage der sechsten Ausfuhrungsform; 

Fig. 10 cine schematische Darstellung der Gcsamtbau- 
weise des Luftungs systems der Klimaanlage einer siebten 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 11 eine schematische Darstellung der Gesamtbau- 
weise des Liiftungssystems der Klimaanlage einer achten 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung; und 

Fig. 12 eine schematische Darstellung der Gesamtbau- 
weise des Liiftungssystems der Klimaanlage einer neunten 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Nachfolgend werden bevorzugte Ausfuhrungsformen der 
Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen beschrie- 
ben. 

Zunachst wird die erste bevorzugte Ausfuhrungsform der 
Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 1 beschrieben. 
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Eine Klimaanlage dieser Ausfiihriingsform kann bei ei- 
nem Fahrzeug Anwendung finden, bei dem die in einem 
Motor erzeugte Warme zu gering ist, um das Kuhlwasser 
mit dem Motor in ausreichender Weise zu erwarmen, bei- 
spielsweise bei einem Fahrzeug mit einem Dieselmotor. 5 

Die Klimaanlage besitzt eine Geblaseeinheit 1 und eine 
Klimatisierungseinheit 100. Die Klimatisierungseinheit 100 
ist unter einem Armaturenbrett in einem Fahrgastraum an 
dem etwa zentralen Bereich in der Richtung des Fahrzeugs 
von rechts nach links bzw. von links nach rechts angeordnet. 10 
Andererseits ist gemaB Darstellung in Fig, 1 die Geblaseein- 
heit 1 an der Fahrzeugvorderseite der Klimatisierungsein- 
heit 100 in Reihe angeordnet. Das heiBt, die Klimatisie- 
rungseinheit 100 ist in einem Fahrgastraum angeordnet, und 
die Geblaseeinheit 1 ist in einem Motorraum an der Vorder- 15 
seite der Klimatisierungseinheit 100 angeordnet. Jedoch 
kann die Geblaseeinheit 1 von der Klimatisierungseinheit 
100 in dem Fahrgastraum in der Richtung des Fahrzeugs 
von links nach rechts bzw. von rechts nach links verschoben 
sein. 20 

Zunachst wird die Geblaseeinheit 100 nachfolgend be- 
schrieben. Die Geblaseeinheit 100 ist mit einem ersten und 
einem zweiten Innenluft-EinfuhrungsanschluB 2 bzw. 2a 
zum Einfuhren von Innenluft (d. h. von Luft in dem Fahr- 
gastraum) und mit einem AuBenluft-EinfuhrungsanschluB 3 25 
zum Einfuhren von AuBenluft (d. h. von Luft auBerhalb des 
Fahrgastraums) ausgestattet. Die Innenluft- und AuBenluft- 
Einfuhrungsanschlusse 2, 2a und 3 werden mittels einer er- 
sten und einer zweiten Innenluft/AuBenluft-Schaltklappe 4 
und 5 geofTnet und geschlossen. 30 

Die erste und die zweite Tnnenluft/AuBenluft-Schalt- 
klappe 4 und 5 werden jeweils um Drehwellen 4a und 5a ge- 
dreht und sind betatigungstechnisch mit einer manuellen 
Betatigungseinrichtung einer Klimatisierungs-Betatigungs- 
tafel (nicht dargestellt) beispielsweise iiber eine Verbin- 35 
dungshcbclcinrichtung vcrbundcn. Bei der ersten Ausfiih- 
rungsform werden die Innenluft-Einfiihrungsanschlusse 2 
und 2a, der AuBenluft-EinfuhrungsanschluB 3 und die In- 
nenluft/AuBenluft-Schaltklappen 4 und 5 unter Verwendung 
der manuellen Betatigungseinrichtung manuell betatigt. 40 

Innerhalb der Geblaseeinheit 1 sind ein erster Lufter (in- 
nenluftseitig) 6 und ein zweiter Lufter (auBenluftseitig) 7 
zum Blasen von Luft angeordnet, die von den Luft-Einfuh- 
rungsanschlussen 2, 2a und 3 aus eingefuhrt wird. Sowohl 
der erste als auch der zweite Lufter 6 bzw. 7 ist ein Mehr- 45 
schaufel-Zentrifugalliifter (d. h. Chirocco-Lufter), und 
beide werden gleichzeitig mittels eines einzigen gemeinsa- 
men Elektromotors 7 in Umlauf versetzt. 

Fig. 1 zeigt den Zustand einer Innenluft/AuBenluft-Dop- 
pelstrom-Betriebsart (die weiter unten beschrieben wird). Tn 50 
diesem Fall wird, weil die Innenluft/ AuBenluft-Schaltklappe 
4 den ersten Innenluft-EinfiihrungsanschluB 2 offnet und 
den AuBenluft- Kan al 3a von dem AuBenluft-Einfuhrungs- 
anschluB 3 verschlieBt, die Innenluft in einen Ansaugan- 
schluB 6a des ersten Liiftcrs 6 cingcsaugt. Weil die zweite 55 
Innenluft/AuBenluft-Schaltklappe 5 den zweiten Innenluft- 
EinfiihrungsanschluB 2a verschlieBt und den AuBenluftka- 
nal 3b von dem AuBenluft-EinfuhrungsanschluB 3 offnet, 
wird andererseits die AuBenluft in einen AnsauganschluB 7a 
des zweiten Liifters 7 eingesaugt. Daher blast bei der Innen- 60 
luft/AuBenluft-Doppelstrom-Betriebsart der erste Lufter 6 
Innenluft von dem Innenluft-EinfiihrungsanschluB 2 aus in 
einen ersten Luftkanal 8, und blast der zweite Lufter 7 Au- 
Benluft von dem AuBenluft-EinfiihrungsanschluB 3 aus in 
einen zweiten Luftkanal 9. Der erste Luftkanal 8 und der 65 
zweite Luftkanal 9 sind mittels einer Trennwandplatte 10 
voneinander getrennt, die zwischen dem ersten Luf Ler 6 und 
dem zweiten Lufter 7 angeordnet ist. Die Trennwandplatte 
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10 kann einstiickig mit einem Spiralgehauseteil 10a, das aus 
Kunststoff hergestellt ist, zur Aufnahme sowohl des ersten 
als auch des zweiten Liifters 6 bzw. 7 ausgebildet sein. 

Bei der ersten Ausfuhrungsform ist der AuBendurchmes- 
ser des ersten Liifters 6 kleiner als derjenige des zweiten 
Liifters 7, um so zu verhindern, daB die Offnungsflache des 
Ansauganschlusses 7a des zweiten Liifters 7 durch das Vor- 
sehen des Elektromotors 7b an einer Seite des zweiten Liif- 
ters 7 verkleinert wird. 

Die Klimatisierungseinheit 100 ist eine solche, bei der so- 
wohl ein Verdampfer (d. h. ein Kiihlzwecken dienender 
Warmetauscher) 12 und ein Heizkern (d. h. ein Heizzwek- 
ken dienender Warmetauscher) 13 einstiickig in einem Kli- 
matisierungsgehause 11 aufgenommen sind. Das Klimati- 
sierungsgehause 11 ist aus Kunststoff hergestellt, der in ei- 
nem gewissen AusmaB eine Elastizitat aufweist und der in 
seiner Festigkeit iiberlegen ist, beispielsweise Polypropylen, 
und das Gehause 11 besteht aus einem oberen und einem un- 
teren Teilgehause je mit einer Teilungsflache in vertikaler 
Richtung (d. h. in der Richtung des Fahrzeug von oben nach 
unten bzw. von unten nach oben) in Fig. 1 . Die Teilgehause 
werden einstiickig mit Hilfe von Befestigungsmitteln, bei- 
spielsweise mittels eines Metallfederklips und einer 
Schraube, einstiickig miteinander verbunden, nachdem der 
Verdampfer 12, der Heizkern 13 und Bauteile wie beispiels- 
weise eine Klappe (wie nachfolgend noch beschrieben wird) 
dort aufgenommen sind, um die Klimatisierungseinheit 100 
zu bilden. 

An der am weitesten vorn gelegenen Seite des Klimatisie- 
rungsgehauses 11 ist der Verdampfer 12 derart angeordnet, 
daB er die gesamten Flachen des ersten und des zweiten 
Luftkanals 80 und 90 kreuzt. In bekannter Weise dient der 
Verdampfer 12 zum Kiihlen der klimatisierten Luft, wobei 
latente Verdampfungswarme eines Kiihlmittels eines Kiihl- 
mittelkreises aus der klimatisierten Luft absorbiert wird. 
GemaB Darstellung in Fig. 1 ist der Verdampfer 12 in der 
Richtung des Fahrzeugs von vorn nach hinten bzw. von hin- 
ten nach vorn diinn. 

Ein Klimakanal, der sich von der luftstromaufwartigen 
Seite des Verdampfers 12 zu der luftstromabwartigen Seite 
des Heizkerns 13 erstreckt, ist mit Hilfe von Trennwandplat- 
ten 15a, 15b und 15c in den ersten Luftkanal 80 an der unte- 
ren Seite des Fahrzeugs und in den zweiten Luftkanal 90 an 
der oberen Seite des Fahrzeugs aufgeteilt. Die Trennwand- 
platten 15a-15c sind einstiickig mit dem Klimatisierungsge- 
hause 11 unter Verwendung von Kunststoff ausgebildet und 
sind ein stationares Trennwandelement, das sich etwa in ho- 
rizontaler Richtung in der Richtung des Fahrzeugs von links 
nach rechts bzw. von rechts nach links erstreckt. Jedoch 
konnen die Trennwandplatten 15a, 15b und 15c auch von 
dem Klimatisierungsgehause 11 getrennt ausgebildet sein. 
In diesem Fall konnen die Trennwandplatten 15a, 15b und 
15c an dem Klimatisierungsgehause 11 unter Verwendung 
eines Klebemittels oder eines Befestigungsmittels, wie bei- 
spielsweise mit Hilfe von Schraubcn, angebracht sein. 

Die zwischen dem Verdampfer 12 und dem Heizkern 13 
angeordnete Trennwandplatte 15b ist in solcher Weise ge- 
neigt, daB sich das Ende der Trennwandplatte 15b, das mit 
dem Verdampfer 12 verbunden ist, an der unteren Seite be- 
findet; und das andere Ende der Trennwandplatte 15b, das 
mit dem Heizkern 13 verbunden ist, befindet sich an einer 
oberen Seite. Bei der ersten Ausfuhrungsform ist gemaB 
Darstellung in Fig. 1 das eine Ende (nachfolgend als das 
"untere Ende" bezeichnet) der Trennwandplatte 15b mit 
dem Verdampfer 12 an dem Zentrum des Verdampfers in der 
Richtung von oben nach unten bzw. unten nach oben ver- 
bunden, und ist das andere Ende (nachfolgend als das "obere 
Ende" bezeichnet) der Trennwandplatte 15b mit dem Heiz- 
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kern 13 an dem Zentrum des Heizkerns 13 in der Richtung 
von oben nach unten bzw. von unten nach oben verbunden. 
Ein Drainage- AnschluB 11a zur Abfuhrung von mittels des 
Verdampfers 12 erzeugtem Kondenswasser ist in dem Kli- 
matisierungsgehause 11 an einem unteren Bereich des Bo- 
dens des Verdampfers 12 vorgesehen. 

Der Verdampfer 12 ist ein laminierter Verdampfer, bei 
dem eine Vielzahl von flachen Rohrchen, deren jedes durch 
gegenseitiges Verbinden von zwei diinnen Metallplatten, 
hergestellt aus Aluminium oder dergleichen, ausgebildet ist, 
laminiert ist, um eine gewellte Rippe zwischen benachbar- 
ten flachen Rohrchen sandwichartig anzuordnen, und dann 
einstiickig verlotet ist. In dem Verdampfer 12 ist ein Luftka- 
nal ausgebildet. Der Luftkanal in dem Verdampfer 12 ist auf 
den Verlangerungslinien der Trennwandplatten 15a und 15b 
mittels einer Rippenflache der gewellten Rippe oder einer 
flachen Flache des flachen Rohrchens so aufgeteilt, daB der 
erste Luftkanal 80 und der zweite Luftkanal 90 in dem Ver- 
dampfer 12 ebenfalls voneinander getrennt sind. 

An der luftstromabwartigen Seite (d. h. an der Fahrzeug- 
riickseite) des Verdampfers 12 ist der Heizkern 13 benach- 
bart angeordnet, um einen vorbestimmten kleinen Ab stand 
(beispielsweise 20-30 mm) dazwischen auszubilden. Der 
Heizkern 13 dient zum Wiedererwarmen kiihler Luft, die 
durch den Verdampfer 12 hindurchgetreten ist. In dem Heiz- 
kern 13 stromt Hochtemperatur-Kuhlwasser (HeiBwasser) 
zum Kiihlen des Motors des Fahrzeugs, und der Heizkern 13 
erwarmt Luft unter Verwendung des Kuhlwassers als War- 
mequelle. 

In gleicher Weise wie der Verdampfer 12 ist der Heizkern 
13 in der Richtung des Fahrzeugs von vorn nach hinten bzw. 
von hinten nach vorn diinn und in dem Klimatisierungsge- 
hause 11 angeordnet. Der Heizkern 13 ist zwischen den 
Trennwandplatten 15b und 15c derart angeordnet, daB er so- 
wohl den ersten als auch den zweiten Luftkanal 80 bzw. 90 
krcuzt und zur obcrcn Seite des Fahrzeugs bezogen auf den 
Verdampfer 12 verschoben ist. Das heiBt, in der Richtung 
des Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von unten nach 
oben ist der Heizkern 13 derart angeordnet, daB er die Ge- 
samtflache des zweiten Luftkanals 90 kreuzt und einen Teil 
des ersten Luftkanals 80 kreuzt, um einen Kuhlluft-Bypass- 
kanal 17 in dem ersten Luftkanal 80 an der unteren Seite des 
Heizkerns 13 auszubilden. Der Heizkern 13 ist ein laminier- 
ter Heizkern, bei dem eine Vielzahl von flachen Rohrchen, 
deren jedes durch gegenseitiges Verbinden von zwei dunnen 
Metallplatten, hergestellt aus Aluminium oder dergleichen, 
ausgebildet ist, laminiert ist, um eine gewellte Rippe zwi- 
schen benachbarten flachen Rohrchen sandwichartig anzu- 
ordnen, und dann einstiickig verlotet ist. In dem Heizkern 13 
ist ein Luftkanal ausgebildet. Der Luftkanal in dem Heiz- 
kern 13 ist auf den Verlangerungslinien der Trennwandplat- 
ten 15b und 15c mittels einer Rippenflache der gewellten 
Rippe oder einer flachen Flache des flachen Rohrchens so 
aufgeteilt, daB der erste Luftkanal 80 und der zweite Luftka- 
nal 90 in dem Heizkern 13 ebenfalls voneinander getrennt 
sind. 

Der Heizkern 13 besitzt einen ersten Behalter 13a, der in 
dem ersten Luftkanal 80 angeordnet ist, einen zweiten Be- 
halter 13b, der in dem zweiten Luftkanal 90 angeordnet ist, 
und einen Heizkern 13c zwischen dem ersten Behalter 13a 
und dem zweiten Behalter 13b. Ein HeiBwasser-EinlaB ist in 
dem ersten Behalter 13a vorgesehen, und ein HeiBwasser- 
AuslaB ist in dem zweiten Behalter 13b vorgesehen. In dem 
Heizkern 13 stromt HeiBwasser, das von dem ersten Behal- 
ter 13a aus eingefiihrt wird, durch die flachen Rohrchen des 
Kernbereichs 13c von der unteren Seite aus in Richtung zu 
der oberen Seite desselben, und stromt das HeiBwasser in 
den zweiten Behalter 13b ein. Das heiBt, bei der ersten Aus- 
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fuhrungsform ist der Heizkern 13 ein solcher mit einer Stro- 
mung in einer einzigen Richtung. 

Ein HeiBwasserventil 14 zum Einstellen der Stromungs- 
menge oder der Temperatur des HeiBwassers, das in den 
5 Heizkern 13 einstromt, ist vorgesehen, und die Temperatur 
der Luft, die in den Fahrgastraum einzublasen ist, wird mit- 
tels des HeiBwasserventils 14 eingestellt. Das heiBt, bei der 
Ausfiihrungsform ist das HeiBwasserventil 14 eine Tempe- 
ratur-Einstelleinheit zum Einstellen der Temperatur der 
Luft, die in den Fahrgastraum einzublasen ist. 

In dem ersten Luftkanal 80 innerhalb des Klimatisie- 
rungsgehauses 11 ist an der unteren Seite des Heizkerns 13 
der Kuhlluft-Bypasskanal 17 ausgebildet, durch den hin- 
durch Luft (d. h. kiihle Luft) stromt, wobei sie den Heizkern 
13 im Bypass umgeht, und der Kuhlluft-Bypasskanal 17 ist 
mittels einer Maximalkuhl-Klappe 18 nur bei der Maximal- 
kiihl-Betriebsart geoffnet. 

An dem oberen Flachenbereich des Klimatisierungsge- 
hauses 11 ist an der unmittelbar luftstromabwartigen Seite 
des Heizkerns 13 ein Defroster-Offnungsbereich 19, der mit 
dem zweiten Luftkanal 90 direkt in Verbindung steht, geoff- 
net. Der Defroster-Offnungsbereich 19 wird mittels einer 
Doppelflugel-Defroster-Klappe 20 geoffhet und geschlos- 
sen, die mittels einer Drehwelle 20a drehbar gelagert ist. Der 
Defroster-Offnungsbereich 19 dient zum Blasen von klirna- 
tisierter Luft in Richtung zu der Innenflache der Wind- 
schutzscheibe des Fahrzeugs durch einen Defroster- Kan al 
oder einen Defroster- LuftauslaB hindurch. 

An einem Bereich der am weitesten riickwarts gelegenen 
Seite des Fahrzeugs (d. h. an der Seite des Fahrgastes) ist der 
Kopfraum-Offnungsbereich 21, der mit dem ersten Luftka- 
nal 90 direkt in Verbindung steht, geoffnet. Der Kopfraum- 
Offnungsbereich 21 wird mittels einer Kopfraum-Klappe 22 
geoffnet und geschlossen, und die Kopfraum-Klappe 22 ist 
in Doppelfliigelgestalt ausgebildet und mittels einer Dreh- 
welle 22a drehbar gelagert. Der Kopfraum-Offnungsbereich 

22 dient zum Blasen klimatisierter Luft in Richtung auf die 
obere Seite eines Fahrgastes in dem Fahrgastraum von ei- 
nem Kopfraum-LuftauslaB aus, der an der oberen Seite des 
Armaturenbretts vorgesehen ist, durch einen Kopfraumka- 
nal (nicht dargestellt) hindurch. 

Zwischen dem am weitesten luftstromabwarts gelegenen 
Seitenende der Trennwandplatte 15c und dem EinlaBbereich 
des Kopfraum-Off nungsbereichs 21 ist ein Verbindungsweg 

23 zur Herstellung einer Verbindung zwischen dem ersten 
und dem zweiten Luftkanal 80 bzw. 90 vorgesehen. Der Ver- 
bindungsweg 23 wird mittels einer Verbindungsklappe 24 
geoffnet und geschlossen, die mittels einer Drehwelle 24a 
drehbar gelagert ist. 

In der unteren Flache des Klimatisierungsgehauses 11 ist 
an einer S telle der riickwartigen Fahrzeugseite ein FuBraum- 
Offnungsbereich 25 geoffnet, der mit dem ersten Luftkanal 
80 direkt in Verbindung steht. Der FuBraum-Offnungsbe- 
reich 25 wird mittels einer FuBraum-Klappe 26 geoffnet und 
geschlossen, und die FuBraum-Klappe 26 ist in einer Dop- 
pelflugelgestalt ausgebildet und mittels einer Drehwelle 26a 
drehbar gelagert. Der FuBraum-Offnungsbereich 25 dient 
zum Blasen warmer Luft in Richtung auf den FuBbereich 
des Fahrgastes in dem Fahrgastraum von einem FuBraum- 
LuftauslaB aus durch einen FuBraum-Kanal hindurch. 

Die Defroster- Klappe 20, die Kopfraum-Klappe 22 und 
die FuBraum-Klappe 26 sind mit einer manuellen Betati- 
gungseinrichtung (nicht dargestellt) einer LuftauslaB-Be- 
triebsart-Schalteinheit der Klimatisierungs-Betatigungstafel 
iiber eine Verbindungshebeleinrichtung verbunden, um die 
LuftauslaBbetriebsart einzustellen, und werden gegenseitig 
verbunden manuell betatigt. Jedoch konnen die Klappen 20, 
22 und 26 auch mittels eines Betatigungselements, bei- 
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spielsweise eines Servomotors, gegenseitig verbunden beta- 
tigt werden. 

Das HeiBwasser-Ventil 14 und die Maximalkiihl-Klappe 
18 sind mit einer Verbindungshebeleinrichtung (nicht darge- 
stellt) verbunden und werden mittels eines Betatigungsele- 5 
mentes, beispielsweise mittels eines Servomotors, entspre- 
chend einem Temperaturregelsignal der Klimaanlage ge- 
genseitig verbunden betatigt. Alternativ sind das HeiBwas- 
serventil 14 und die Maximalkiihl-Klappe 18 mit einer ma- 
nuellen Betatigungseinrichtung der Temperatureinstellein- 10 
heit der Klimatisierungs-Betatigungstafel iiber eine Verbin- 
dungshebeleinrichtung verbunden, und werden sie gegen- 
seitig verbunden manuell betatigt. 

Als nachstes wird die Arbeitsweise der ersten Ausfiih- 
rungsform mit der obenbeschriebenen Bauweise unter Be- 15 
zugnahme auf jede der LuftauslaB-Betriebsarten beschrie- 
ben. 

(1) FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart 

20 

Wenn die Maximalheiz-Betriebsart zur Zeit des Beginns 
eines Heizvorgangs im Winter eingestellt wird, wird die In- 
nenluft/AuBenluft-Schalteinrichtung betatigt, um die Innen- 
luft/AuBenluft-Doppelstrom-Betriebsart einzustellen. In 
diesem Fall offnet die erste Innenluft/AuBenluft-Schalt- 25 
klappe 4 den ersten Innenluft-EinfuhrungsanschluB 2, und 
verschlieBt sie den AuBenluft-Kanal 3a gegenuber dem Au- 
Benluft-EinfuhrungsanschluB 3. Des weiteren verschlieBt 
die zweite Innenluft/AuBenluft-Schaltklappe 5 den zweiten 
Innenluft-EinfiihrungsanschluB 2a, und offnet sie den Au- 30 
Benluft-Kanal 3b gegenuber dem AuBenluft- Einfiihrungsan- 
schluB 3. Daher saugt der erste Liifter 6 Innenluft, die von 
dem ersten Innenluft-EinfiihrungsanschluB 2 aus eingefiihrt 
wird, durch den AnsauganschluB 6a hindurch an, und saugt 
gleichzeitig der zweite Liifter 7 AuBenluft, die von dem Au- 35 
Bcnluft-EinfuhrungsanschluB 3 aus eingefiihrt wird, durch 
den AnsauganschluB 7a hindurch an. Innenluft, die von dem 
ersten Liifter 6 aus geblasen wird, tritt durch den ersten Luft- 
kanal 8 hindurch und stromt in den ersten Luftkanal 80 in 
dem Klimatisierungsgehause 90 ein. Des weiteren tritt Au- 40 
Benluft, die von dem zweiten Liifter 7 aus geblasen wird, 
durch den zweiten Luftkanal 9 hindurch und stromt in den 
zweiten Luftkanal 90 in der Klimatisierungseinheit 100 ein. 

Andererseits wird die LuftauslaB-Betriebsart-Schaltein- 
richtung so betatigt, daB die FuBraum- Klappe 26 den FuB- 45 
raum-Offnungsbereich 25 offnet, die Kopfraum- Klappe 22 
den Kopfraum-Offnungsbereich 21 verschlieBt und die De- 
froster- Klappe 20 den Defroster-Offnungsbereich 19 el was 
offnet. Sogar bei der Doppelstrom-Betriebsart wird die Ver- 
bindungsklappe 24 betatigt, um den Verbindungsweg 23 50 
vollstandig zu offnen oder um den Verbindungsweg 23 mit 
einem kleinen Offnungsgrad etwas zu offnen. 

Des weiteren ist, weil die Maximalheiz-Betriebsart einge- 
stellt ist, das HeiBwasser-Ventil 14 vollstandig geoffnet. In 
diesem Fall stromt die Maximalmcngc des HciBwasscrs in 55 
den Heizkern 13 ein, und verschlieBt die Maximalkiihl- 
Klappe 18 den Kiihlluft-Bypasskanal 17. Innenluft, die mit- 
tels des ersten Liifters 6 geblasen wird, stromt durch den er- 
sten Luftkanal 80 der Klimatisierungseinheit 100 hindurch, 
und AuBenluft, die mittels des zweiten Liifters 7 geblasen 60 
wird, stromt durch den zweiten Luftkanal 90 der Klimatisie- 
rungseinheit 100 hindurch. Daher wird nach dem Hindurch- 
tritt durch den Verdampfer 12 in dem ersten Luftkanal 80 die 
Innenluft in dem Heizkern 13 zu warmer Luft erwarmt und 
durch den FuBraum-Offnungsbereich 25 hindurch in Rich- 65 
tung zu dem FuBbereich eines Fahrgastes in dem Fahrgast- 
raum ausgeblasen. Gleichzeitig wird nach dem Hindurchtritt 
durch den Verdampfer 12 in dem zweiten Luftkanal 90 die 
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AuBenluft in dem Heizkern 13 zu warmer Luft erwarmt und 
durch den Defroster-Offnungsbereich 19 hindurch in Rich- 
tung zu der Innenflache der Windschutzscheibe ausgebla- 
sen. Weil im Umlauf gefiihrte Innenluft (d. h. Luft innerhalb 
des Fahrgastraums) mit einer Temperatur hoher als die Au- 
Benluft in dem Heizkern 13 erwarmt wird, wird die Tempe- 
ratur der in den FuBbereich des Fahrgastraums einzublasen- 
den Luft hoch. Weil andererseits AuBenluft (d. h. Luft au- 
Berhalb des Fahrgastraums) mit einer niedrigen Feuchtigkeit 
in dem Heizkern 13 erwarmt und in Richtung zu der Wind- 
schutzscheibe geblasen wird, kann die Windschutzscheibe 
in zufriedenstellender Weise enteist bzw. beschlagfrei ge- 
macht werden. Auf diese Weise ist es moglich, sowohl die 
Verbessemng der Heizwirkung fur den Fahrgastraum als 
auch die Verbesserung des Enteisens der Windschutzscheibe 
sicherzustellen. 

Bei der FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart wird die warme 
Luft der AuBenluft in dem zweiten Luftkanal 90 in die 
warme Luft der Innenluft in dem zweiten Luftkanal 80 
durch den Verbindungsweg 23 hindurch eingemischt, so daB 
das Verhaltnis der Menge (etwa 20%) der von dem Defro- 
ster-Offnungsbereich 19 aus geblasen en Luft und der Menge 
(etwa 80%) der von dem FuBraum-Offnungsbereich 25 aus 
geblasenen Luft in bevorzugter Weise eingestellt werden 
kann. 

Als nachstes wird, wenn die Temperatur des Fahrgast- 
raums ansteigt und die Heizlast absinkt, das HeiBwasser- 
Ventil 14 aus der voll geoffneten Stellung (d. h. aus dem 
Maximalheiz-Zustand) zu einer mittleren Offnungs stellung 
betatigt, um die Temperatur der in den Fahrgastraum einge- 
blasenen Luft zu regeln, und wird die Menge des in den 
Heizkern 13 einstromenden HeiBwassers verringert. Zu die- 
sem Zeitpunkt wird die Verbindungsklappe 24 in der einge- 
stellten Position gehalten, bei der der Verbindungsweg 17 
vollstandig geoffnet oder etwas geoffnet ist, und verschlieBt 
die Maximalkiihl-Klappe 18 den Kiihlluft-Bypasskanal 17. 

In dem mittleren Temperaturregelbereich ist das Maxi- 
mal-Heizvermogen fur den Fahrgastraum nicht notwendig. 
Daher wird die Innenluft/AuBenluft-Einfuhrungs-Betriebs- 
art im allgemeinen zu der Betriebsart fur ausschlieBlich Au- 
Benluft einzustellen, bei der sowohl der erste als auch der 
zweite Innenluft-EinfiihrungsanschluB 2 bzw. 2a verschlos- 
sen sind und sowohl der erste als auch der zweite AuBenluft- 
Kanal 3a bzw. 3b des AuBenluft-Einfuhrungsanschlusses 3 
geoffnet sind. Jedoch kann durch eine manuelle Betatigung 
seitens des Fahrgastes die Betriebsart fur ausschlieBlich In- 
nenluft eingestellt werden, bei der sowohl der erste als auch 
der zweite AuBenluft-Kanal 3a bzw. 3b des AuBenluft-Ein- 
fuhrungsanschlusses 3 verschlossen sind und sowohl der er- 
ste als auch der zweite Innenluft-EinfiihrungsanschluB 2 
bzw. 2a geoffnet sind, oder kann die Innenluft/AuBenluft- 
Doppelstrom-Betriebsart eingestellt werden, bei der die In- 
nenluft und die AuBenluft gleichzeitig wie oben beschrieben 
eingefiihrt werden. 

(2) FuBraurn/Defroster-LuftauslaB-Betriebsart 

Bei der FuBraum/Defroster-LuftauslaB-Betriebsart wird 
zum Einstellen der Menge der von dem FuBraum-Offnungs- 
bereich 25 aus zu blasenden Luft etwa gleich derjenigen von 
dem Defroster-Offnungsbereich 19 (je 50%) die FuBraum- 
Klappe 26 betatigt, um den FuBraum-Offnungsbereich 25 
vollstandig zu offnen, und wird die Defroster- Klappe 20 be- 
tatigt, um den Defroster-Offnungsbereich 19 vollstandig zu 
offnen. Des weiteren wird die Verbindungsklappe 24 beta- 
tigt, um den Verbindungsweg 23 vollstandig zu verschlie- 
Ben. Daher stromt die gesamte Innenluft in dem ersten Luft- 
kanal 90 in den FuBraum-Offnungsbereich 25 ein, und 
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stromt die gesamte AuBenluft in dem zweiten Luftkanal 90 
in den Defroster-Offnungsbereich 19 ein. Somit ist es mog- 
lich, die Menge der von dem FuBraum-Offnungsbereich 25 
aus geblasenen Luft etwa gleich derjenigen des Defroster- 
Offnungsbereichs 19 einzustellen. 5 

Bei der Maximalheiz-Betriebsart, bei der das HeiBwas- 
ser- Ventil 14 vollstandig geoffnet ist, wird in gleicher Weise 
wie bei der FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart die Innenluft/ 
AuBenluft-Doppelstrom-Betriebsart eingestellt, um eine 
Verbesserung sowohl der Heizwirkung fur den Fahrgast- 10 
raum ais auch des Enteisens der Windschutzscheibe zu ge- 
wahrleisten. 

Des weiteren wird, nachdem der Offnungsgrad des HeiB- 
wasser-Venlils 14 auf einen iniLlleren Offnungsgrad einge- 
stellt worden ist, um den Maximal-Heizzustand zu dem 15 
mittleren Temperatursteuerbereich zu schalten, im allgemei- 
nen die Betriebsart fiir ausschlieBlich AuBenluft eingestellt. 
Jedoch kann durch eine manuelle Betatigung seitens des 
Fahrgastes in dem Fahrgastraum die Betriebsart fiir aus- 
schlieBlich AuBenluft oder die Innenluft/AuBenluft-Doppel- 20 
strom- Betriebsart eingestellt werden. 

In dem Heizkern 13 der ersten Ausfiihrungsform stromt 
HeiBwasser in einer einzigen Richtung von einer Seite des 
ersten Luftkanals 80 zu dem zweiten Luftkanal 90, und wird 
die Temperatur des HeiBwassers an der Seite des HeiBwas- 25 
ser-Auslasses niedriger als diejenige an der Seite des HeiB- 
wasser- Einlasses. Daher wird bei der obenbeschriebenen 
FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart und der FuBraum/Defro- 
ster-LuftauslaB-Betriebsart die Temperatur der in Richtung 
zu dem Defroster-Offnungsbereich 19 geblasenen Luft nied- 30 
riger als diejenige der in "Richtung zu dem FuBraum-Off- 
nungsbereich 25 geblasenen Luft. Somit kann bei der Be- 
triebsart des Ansaugens von ausschlieBlich AuBenluft die 
Ternperaturverteilung fiir das "Erwarmen des FuBraumbe- 
reichs und das Kuhlen des Kopfraumbereichs" in dem Fahr- 35 
gastraum crrcicht werden. 

(3) Defroster-LuftauslaB-Betriebsart 

Bei der Defroster-LuftauslaB-Betriebsart verschlieBt die 40 
Kopfraum-Klappe 22 den Kopfraum-Offnungsbereich 21 
vollstandig, und verschlieBt die FuBraum-Klappe 26 den 
FuBraum-Offnungsbereich 25 vollstandig. Des weiteren off- 
net die Defroster- Klappe 20 den Defroster-Offnungsbereich 
19 vollstandig, und offnet die Verbindungs-Klappe 24 den 45 
Verbindungsweg 23 vollstandig. Daher wird die gesamte 
Luft von dem ersten Luftkanal 80 und dem zweiten Luftka- 
nal 90 in Richtung zu der Innenflache der Windschutz- 
scheibe geblasen, um diese zu enteisen. Gleichzeitig wird 
die Betriebsart fiir das Ansaugen ausschlieBlich von AuBen- 50 
luft eingestellt, um das Enteisen der Windschutzscheibe zu 
gewahrleisten. 

(4) Kopfraum-LuftauslaB-Betriebsart 

55 

Bei der Kopfraum-LuftauslaB-Betriebsart offnet die 
Kopfraum-Klappe 22 den Kopfraum-Offnungsbereich 21 
vollstandig, verschlieBt die Defroster- Klappe 20 den Defro- 
ster-Offnungsbereich 19 vollstandig, und verschlieBt die 
FuBraum-Klappe 26 den FuBraum-Offnungsbereich 25 voll- 60 
standig. Des weiteren offnet die Verbindungs-Klappe 24 den 
Verbindungsweg 23 vollstandig. Daher stent sowohl der er- 
ste Luftkanal 80 als auch der zweite Luftkanal 90 aus- 
schlieBlich mit dem Kopfraum-Offnungsbereich 21 in Ver- 
bindung. 65 

Entsprechend wird kiihle Luft, die in dem Verdampfer 12 
gekiihlt worden ist, mittels des Heizkerns 13 wieder er- 
warmt, so daB die Temperatur der Luft geregelt wird, und 
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wird dann die gesamte klimatisierte Luft in Richtung auf 
den Kopfraum-Offnungsbereich 21 ausgeblasen. Zu dieser 
Zeit kann irgendeine Betriebsart von Betriebsart fiir aus- 
schlieBlich Innenluft, Betriebsart fiir ausschlieBlich AuBen- 
luft und Doppelstrom-Betriebsart mittels der ersten und der 
zweiten Innenluft/AuBenluft-Schaltklappe 4 bzw. 5 ausge- 
wahlt werden. 

Bei der Maximalkuhl-Betriebsart (d. h. dem Maximal- 
kiihl-Zustand) wird die Betriebsart fur ausschlieBlich Innen- 
luft eingestellt. Des weiteren schlieBt das HeiBwasser- Ventil 
14 vollstandig, um einen Umlauf des HeiBwassers in den 
Heizkern 13 hinein zu unterbrechen, und offnet die Maxi- 
malkiihl- Klappe 18 den Kiihlluft-Bypasskanal 17 vollstan- 
dig. Daher wird die Menge der in den Fahrgastraum einzu- 
blasenden kuhlen Luft vergroBert, und kann das Kiihlvermo- 
gen fiir den Fahrgastraum maximiert werden. 

(5) Bi-Level-LuftauslaB-Betriebsart 

Bei der Bi-Level-LuftauslaB-Betriebsart offnet die Kopf- 
raum-Klappe 22 den Kopfraum-Offnungsbereich 21 voll- 
standig, und offnet die FuBraum-Klappe 26 den FuBraum- 
Offnungsbereich 25 vollstandig. Die Defroster-Klappe 20 
verschlieBt den Defroster-Offnungsbereich 19 vollstandig, 
und die Verbindungs-Klappe 24 offnet den Verbindungsweg 
23 vollstandig. Daher kann die Luft gleichzeitig in Richtung 
sowohl zu der oberen Seite als auch zu der unteren Seite des 
Fahrgastraums durch den Kopfraum-Offnungsbereich 21 
und den FuBraum-Offnungsbereich 25 hindurch geblasen 
werden. 

In dem Heizkern 13 der ersten Ausfiihrungsform stromt. 
HeiBwasser ausschlieBlich in einer Richtung von einer Seite 
des ersten Luftkanals 80 zu einer Seite des zweiten Luftka- 
nals 90, und wird die Temperatur des HeiBwassers an der 
Seite des HeiBwasser-Auslasses niedriger als diejenige an 
der Seite des HciBwasscr-Einlasscs dcrsclbcn. Daher wird 
sogar dann, wenn die Betriebsart fiir ausschlieBlich AuBen- 
luft oder die Betriebsart fiir ausschlieBlich Innenluft einge- 
stellt ist, die Temperatur der Luft, die durch den zweiten 
Luftkanal 90 hindurchtritt, niedriger als diejenige der Luft, 
die durch den ersten Luftkanal 80 hindurchtritt. Das heiBt, 
die Temperatur der Luft, die in Richtung zu dem Kopfraum- 
Offnungsbereich 21 geblasen wird, wird niedriger als dieje- 
nige der Luft, die in Richtung zu dem FuBraum-Offnungsbe- 
reich 25 geblasen wird. Bei der Bi-Level-LuftauslaB-Be- 
triebsart kann somit die Ternperaturverteilung fiir das "Er- 
warmen des FuBraumbereichs und das Kiihlen des Kopf- 
raumbereichs" in dem Fahrgastraum erreicht werden. 

Wenn der Kiihlzyklus der Klimaanlage in Betrieb genom- 
men wird, um den Fahrgastraum zu kuhlen oder um die 
Windschutzscheibe zu enteisen, wird Wasserdampf, der in 
Luft enthalten ist, an dem Verdampfer 12 kondensiert, und 
kann ein Anhaften an dem Heizkern 13 stattfinden. Das 
heiBt, in einem Fall, bei dem die Trennwandplatte 15b zwi- 
schen dem Verdampfer 12 und dem Heizkern 13 so angcord- 
net ist, daB sich das obere Ende der Trennwandplatte 15b an 
der Verdampferseite befindet und sich das untere Ende der 
Trennwandplatte 15b an der Heizkernseite befindet oder die 
Trennwandplatte 15b horizontal zwischen dem Verdampfer 
12 und dem Heizkern 13 angeordnet ist, wird kondensiertes 
Wasser, das an der Trennwandplatte 15b anhaftet, leicht und 
schnell in Richtung zu dem Heizkern 13 abgegeben, wenn 
Luft stromt. Jedoch ist bei der ersten Ausfiihrungsform die 
Trennwandplatte 15b zwischen dem Verdampfer 12 und 
dem Heizkern 13 in einer solchen Weise geneigt, daB das 
untere Ende der Trennwandplatte mit dem Verdampfer 12 
verbunden ist und das obere Ende der Trennwandplatte 15b 
mit dem Heizkern 13 verbunden ist. Daher kann sogar dann, 
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wenn das kondensierte Wasser an der Trennwandplatte 15b 
anhaftet, verhindert werden, daB das kondensierte Wasser 
sich zu der Seite des Heizkerns 13 entlang der Trennwand- 
platte 15b bewegt. 

Somit kann bei der ersten Ausfuhrungsform, weil das 5 
kondensierte Wasser kaum an dem Ileizbereich 13c des 
Heizkerns 13 anhaftet, verhindert werden, daB die Feuchtig- 
keit in dem Fahrgastraum ansteigt und das Enteisen bzw. 
Beschlagfreimachen verschlechtert wird. 

Nachfolgend wird eine zweite bevorzugte Ausfuhrungs- 10 
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 2 beschrie- 
ben. Die Bauweise der Klimaanlage 100A der zweiten Aus- 
fuhrungsform ist gleich derjenigen der Klimaanlage 100 der 
ersten Ausfuhrungsform. Bei der zweiten Ausfuhrungsform 
ist der Heizkern 13 gegeniiber dem Verdampfer 12 schrag 15 
angeordnet. Die anderen Bereiche der Klimaanlage 100A 
sind die gleichen wie diejenigen der Klimaanlage 100 der 
ersten Ausfuhrungsform. 

Das heiBt, bei der ersten Ausfuhrungsform sind der Ver- 
dampfer 12 und der Heizkern 13 etwa parallel zueinander in 20 
der Richtung des Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von 
unten nach oben angeordnet. Bei der zweiten Ausfuhrungs- 
form ist jedoch gemaB Darstellung in Fig. 2 der Heizkern 13 
gegeniiber dem Verdampfer 12 geneigt, so daB der Ab stand 
zwischen dem unteren Ende des Heizkerns 13 und dem Ver- 25 
dampfer 12 groBer als der Abstand zwischen den oberen En- 
den des Heizkerns 13 und dem Verdampfer 12 in der Rich- 
tung des Fahrzeugs von vorn nach hinten bzw. von hinten 
nach vorn wird. 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform ist der Defroster-Off- 30 
nungsbereich 19 an der unmittelbar luft.stromabwartigen 
Seite des oberen Endes des Heizkerns 13 vorgesehen, und in 
diesem Fall ist, weil der Heizkern 13 gegeniiber dem Ver- 
dampfer 12 geneigt angeordnet ist, das untere Ende des 
Heizkern 13 von dem Verdampfer 12 getrennt, um den Ab- 35 
stand zwischen dem Verdampfer 12 und dem unteren Ende 
des Heizkerns 13 zu vergroBern. 

Auf diese Weise kann sogar dann, wenn das kondensierte 
Wasser in dem Verdampfer 12 in alien Richtungen flieBt, 
wenn Luft stromt, verhindert werden, daB das kondensierte 40 
Wasser in dem Verdampfer 12 direkt an dem Heizkern 13 
anhaftet. 

Insbesondere miBt der Neigungswinkel 01 der Trenn- 
wandplatte 15b zwischen dem Verdampfer 12 und dem 
Heizkern 13 33,5°, und miBt der Neigungswinkel 02 des 45 
Heizkerns 13 14°. Des weiteren miBt der Abstand L zwi- 
schen dem Verdampfer 12 und dem oberen Ende des Heiz- 
kerns 13 16,7 mm. In diesem Fall kann verhindert werden, 
daB das kondensierte Wasser an dem Heizkern 13 leicht an- 
haftet. 50 

Nachfolgend wird eine dritte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung unter Bezugnahme auf Fig. 3 und 4 beschrieben. 

Weil bei der obenbeschriebenen ersten und zweiten Aus- 
fuhrungsform die Trennwandplatte 15b in einer solchen 
Weise geneigt ist, daB das obcrc Ende der Trennwandplatte 55 
15b mit dem Heizkern 13 verbunden ist und das untere Ende 
der Trennwandplatte 15b mit dem Verdampfer 12 verbunden 
ist, bewegt sich das kondensierte Wasser, das an der Trenn- 
wandplatte 15b anhaftet, zu der Seite des Verdampfers 12 
entlang der geneigten Trennwandplatte 15b. Jedoch kann 60 
sich nach der Bewegung zu der Seite des Verdampfers 12 
das kondensierte Wasser wieder zu der Seite des Heizkerns 
13 bewegen, wenn Luft stromt. 

Bei der dritten Ausfuhrungsform ist, damit das konden- 
sierte Wasser, daB sich zu der Seite des Verdampfers 12 ent- 65 
lang der geneigten Trennwandplatte 15b bewegt hat, leicht 
nach unten herunter tropft, ein abgebogener Bereich 150 
derart ausgebildet, daB er sich von dem unteren Ende der 
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Trennwandplatte 15b nach unten in der Richtung des Fahr- 
zeugs von oben nach unten bzw. von unten nach oben er- 
streckt. GemaB Darstellung in Fig. 4 besitzt der abgebogene 
Bereich 150 eine geneigte Flache 151, die V-formig ausge- 
bildet ist. Das heiBt, die geneigte Flache 151 des abgeboge- 
nen Bereichs 150 besitzt einen zentralen Bereich in der Brei- 
tenrichtung (d. h. in der Richtung des Fahrzeugs von links 
nach rechts bzw. von rechts nach links) des ersten und des 
zweiten Luftkanals 80 bzw. 90, und der zentrale Bereich der 
geneigten Flache 151 ist holier als deren beide Enden. Daher 
bewegt sich, wenn das kondensierte Wasser, das sich zu der 
Seite des Verdampfers 12 bewegt hat, die V-formige ge- 
neigte Flache 151 erreicht, das kondensierte Wasser leicht 
zu den beiden Enden des abgebogenen Bereichs 150 in der 
Breitenrichtung des ersten und des zweiten Luftkanals 80 
bzw. 90, damit das kondensierte Wasser leicht nach unten 
herunter tropft. Demzufolge kann verhindert werden, daB 
das kondensierte Wasser wieder zu der Seite des Heizkerns 
13 zuriickstromt, und zwar durch vertikales Vorsehen bzw. 
Anordnen des abgebogenen Bereichs 150. Auf diese Weise 
tropft das kondensierte Wasser von den beiden Enden des 
abgebogenen Bereichs 150 in der Breitenrichtung herunter, 
und tritt es zu dem AuBeren des Klimatisierungsgehauses 11 
von dem DrainageanschluB 11a aus aus, der in dem Boden 
des Klimatisierungsgehauses 11 vorgesehen ist. 

Bei der obenbeschriebenen ersten und zweiten Ausfuh- 
rungsform ist der DrainageanschluB 11a in der Richtung des 
Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von unten nach oben 
geoffnet. Bei der dritten Ausfuhrungsform ist jedoch der 
DrainageanschluB 11a etwa in der Richtung des Fahrzeugs 
von vorn nach hinten bzw. von hinten nach vorn gemaB Dar- 
stellung in Fig. 3 geoffnet. Des weiteren wird bei der oben- 
beschriebenen ersten und zweiten Ausfuhrungsform die 
Doppelfliigel-FuBraum-Klappe 26, an der die Drehwelle 26a 
an dem zentralen Bereich der FuBraum-Klappe 26 vorgese- 
hen ist, verwendct. Bei der dritten Ausfuhrungsform ist je- 
doch eine ubliche plattenartige Klappe, an der die Drehwelle 
26a an einem Ende derselben vorgesehen ist, als die FuB- 
raum-Klappe 26 verwendet. Daher wird der Verbindungs- 
weg 23 zur Ilerstellung einer Verbindung zwischen dem er- 
sten und dem zweiten Luftkanal 80 bzw. 90 unter Verwen- 
dung der FuBraum-Klappe 26 geoffnet und verschlossen, 
und ist bei der dritten Ausfuhrungsform die Verbindungs- 
Klappe 24 weggelassen. Die anderen Bereiche der dritten 
Ausfuhrungsform sind die gleichen wie bei der ersten Aus- 
fuhrungsform. 

Nachfolgend wird eine vierte bevorzugte Ausfuhrungs- 
fonn der Erfindung unler Bezugnahme auf Fig. 5 und 6 be- 
schrieben. 

Bei der vierten Ausfuhrungsform ist ein Fiihrungselement 
152, hergestellt aus einem elastischen Material, wie bei- 
spiels weise Gummi, an dem unteren Ende der Trennwand- 
platte 15b vorgesehen. Das Fiihrungselement 152 besitzt 
eine Dicke etwa gleich derjenigen der Trennwandplatte 15b. 
Das Fiihrungselement 152 ist so ausgebildet, daB cs sich zu 
der gesamten Lange des ersten und des zweiten Luftkanals 
80 bzw. 90 in der Breitenrichtung (d. h. in der Richtung des 
Fahrzeugs von links nach rechts bzw. von rechts nach links) 
erstreckt, und auch so ausgebildet, daB es eine Vielzahl von 
Durchgangslochern 153 an der Seite des Verdampfers 12 
aufweist. Das kondensierte Wasser tropft durch die Durch- 
gangslocher 153 hindurch nach unten herunter. 

Wenn kondensiertes Wasser, das sich zu der Seite des Ver- 
dampfers 12 entlang der Trennwandplatte 15b bewegt hat, 
das Fiihrungselement 152 erreicht, tropft das kondensierte 
Wasser durch die Durchgangslocher 153 des Fuhrungsele- 
ments 152 nach unten herunter. Daher kann verhindert wer- 
den, daB das kondensierte Wasser wieder zu der Seite des 
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Heizkerns 13 stromt, wenn Luft stromt. Weil des weiteren 
das Fiihrungselement 152 aus einem elastischen Material, 
wie beispielsweise Gummi, hergestellt ist, wird das Fiih- 
rungselement 152 zwischen der Trennwandplatte 15b und 
dem Verdampfer 12 sogar dann leicht eingesetzt, wenn der 5 
kleiner Ab stand zwischen der Trennwandplatte 15b und 
dem Verdampfer 12 etwas verandert wird. 

Das Fiihrungselement 152 kann an einer unteren End- 
bzw. Stirnflache der Trennwandplatte 15b unter Verwen- 
dung eines Klebemittels oder dergleichen befestigt werden. 10 
Die anderen Bereiche bei der vierten Ausfiihrungsform sind 
die gleichen wie bei der dritten Ausfiihrungsform. 

Nachfolgend wird eine fiinfte bevorzugte Ausfiihrungs- 
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 7 beschrie- 
ben. 15 

Bei der fiinften Ausfiihrungsform besitzt eine Klimatisie- 
rungseinheit 100D eine Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16, die 
an der unmittelbar luftstromabwartigen Seite des Heizkerns 
13 angeordnet ist. Die iibrigen Teile der Klimatisierungsein- 
heit 100D bei der fiinften Ausfiihrungsform sind die glei- 20 
chen wie bei der ersten Ausfiihrungsform. Die Hilfs-Elek- 
troheizeinrichtung 16 ist zwischen den beiden Trennwand- 
platten 15c und 15d derart angeordnet, daft sie sowohl den 
ersten als auch den zweiten Luftkanal 80 bzw. 90 kreuzt. 
Des weiteren ist die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 derart 25 
angeordnet, daB sie die gesamte Lange sowohl des ersten als 
auch des zweiten Luftkanals 80 und 90 in der Richtung des 
Fahrzeugs von links nach rechts bzw. von rechts nach links 
kreuzt. 

Die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 dient zum Schnell- 30 
beheizen des Fahrgastraums, wenn die Temperatur des 
HeiBwassers niedriger als eine vorbestimmte Temperatur 
(beispielsweise 75°C) ist, wie beispielsweise zur Zeit des 
Anlassens des Motors, und dient zur Ausbildung einer Tem- 
peraturdifferenz der Blasluft zwischen der oberen Seite und 35 
der unteren Seite. Die Hilfs-Elcktrohcizcinrichtung 16 bc- 
steht vorzugsweise aus einem elektrischen Widerstand 
(PTC-Heizeinrichtung) mit positiven Widerstands-Tempe- 
ratur-Eigenschaften, bei dem der Wert des Widerstandes bei 
einer vorbestimmten Temperatur plotzlich zunimmt. Insbe- 40 
sondere ist die PTC-Heizeinrichtung, die aus einem kerami- 
schen Material hergestellt ist, in einer Wabengestalt mit ei- 
ner Vielzahl von Poren ausgebildet, so daB die Hilfs-Elek- 
troheizeinrichtung 16 erhalten wird. 

GemaB Darstellung in Fig. 7 ist bei der fiinften Ausfiih- 45 
rungsform die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 sowohl in 
dem ersten als auch in dem zweiten Luftkanal 80 und 90 in 
der Richtung des Fahrzeugs von oben nach unten bzw. von 
unten nach oben angeordnet, und ist die Trennwandplatte 
15c an einem etwa zentralen Bereich der Hilfs-Flektroheiz- 50 
einrichtung 16 in der Richtung des Fahrzeugs von oben nach 
unten bzw. von unten nach oben angeordnet. Das heiBt, jede 
etwa halbe Flache der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 ist in 
dem ersten bzw. dem zweiten Luftkanal 80 und 90 angeord- 
net. Die Anordnungsflachc der Hilfs-Elcktrohcizcinrichtung 55 
16 gegeniiber dem ersten und dem zweiten Luftkanal 80 
bzw. 90 kann so eingestellt werden, daB sich eine vorbe- 
stimmte Temperaturdifferenz zwischen der Luft, die von 
dem ersten Luftkanal 80 aus geblasen wird, und der Luft 
einstellt, die von dem zweiten Luftkanal 90 aus geblasen 60 
wird. Beispielsweise ist eine groBe Flache der Hilfs-Elektro- 
heizeinrichtung 16 in dem ersten Luftkanal 80 angeordnet, 
so daB Luft, die von dem ersten Luftkanal 80 aus geblasen 
wird, eine Temperatur hoher als die der Luft aufweist, die 
von dem zweiten Luftkanal 90 aus geblasen wird. 65 

Die Arbeitsweise der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 bei 
jeder LuftauslaB-Betriebsart wird nachfolgend beschrieben. 
Die anderen Arbeitsvorgange bei jeder AuslaB-Betriebsart 
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sind die gleichen wie bei der ersten Ausfiihrungsform, und 
auf ihre Erlauterung ist hier verzichtet. 

Bei der FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart wird, wenn die 
Temperatur des in dem Heizkern 13 zirkulierenden HeiB- 
wassers niedriger als eine vorbestimmte Temperatur ist, 
elektrische Energie der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 zu- 
gefiihrt wird, so daB die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 
Luft erwarmt, die durch den ersten und den zweiten Luftka- 
nal 80 bzw. 90 hindurchtritt. Daher kann, wenn die Tempe- 
ratur des in dem Heizkern zirkulierenden HeiBwassers nied- 
riger als eine vorbestimmte Temperatur ist, verhindert wer- 
den, daB das Heizvermogen fiir den Fahrgastraum und das 
Enteisen fiir die Windschutzscheibe herabgesetzt werden. 
Die Warmeerzeugungsmenge der Hilfs-Elektroheizeinrich- 
tung 16 kann entsprechend der Temperatur des in dem Heiz- 
kern 14 zirkulierenden HeiBwassers verandert werden. 
Wenn eine groBe Flache der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 
in dem ersten Luftkanal 80 angeordnet ist, kann eine Tempe- 
raturdifferenz zwischen der Luft, die von dem FuBraum- 
Offnungsbereich 25 aus geblasen wird, und der Luft erreicht 
werden, die von dem Defroster-Offnungsbereieh 19 aus ge- 
blasen wird. 

Bei FuBraum/Defroster-LuftauslaB-Betriebsart besitzt die 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 eine Wirkung gleich derje- 
nigen bei der FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart. Wie bei der 
ersten Ausfiihrungsform ist der Heizkern 13 ein solcher mit 
einer Stromung in einer einzigen Richtung. Das heiBt, in 
dem Heizkern 13 stromt das HeiBwasser in einer einzigen 
Richtung von der Seite des ersten Luftkanals aus zu der 
Seite des zweiten Luftkanals 90 hin, und wird die Tempera- 
tur des HeiBwassers an der Seite des HeiRwasser-AusI asses 
niedriger als diejenige an der Seite des HeiBwasser-Einlas- 
ses desselben. Somit wird die Temperatur der Luft, die von 
dem Defroster-Offnungsbereieh 19 aus geblasen wird, nied- 
riger, so daB das Problem auftreten kann, daB das Enteisen 
fiir die Windschutzscheibe ungeniigend. In dicscm Fall wird 
die Anbringungsflache der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 
in dem zweiten Luftkanal 90 im Vergleich zu der Anbrin- 
gungsflache der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 in den er- 
sten Luftkanal 90 vergroBert, um die Temperatur der Luft zu 
erhohen, die von dem zweiten Luftkanal 90 aus in Richtung 
zu dem Defroster-Offnungsbereieh 19 geblasen wird. Somit 
kann das Enteisen der Windschutzscheibe in bevorzugter 
Weise verbessert werden. 

Andererseits kann, wenn die Anbringungsflache der 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 in dem ersten Luftkanal 80 
groBer als in dem zweiten Luftkanal 90 gemacht wird, die 
Temperatur der Luft, die von dem FuBraum-OiXnungsbe- 
reich 25 aus geblasen wird, ausreichend hoher gemacht wer- 
den als diejenige der Luft., die von dem Defroster-Offnungs- 
bereieh 19 aus geblasen wird. Auf diese Weise kann das 
Heizvermogen fiir den Fahrgastraum in bevorzugter Weise 
verbessert werden. 

Weil der zweite Behalter 13b mit dem HeiBwasser- AuslaB 
des Heizkerns 13 in dem zweiten Luftkanal 90 angeordnet 
ist und der erste Behalter 13a mit dem HeiBwasser- EinlaB 
des Heizkerns 13 in dem ersten Luftkanal 80 angeordnet ist, 
kann die Temperaturdifferenz zwischen der Luft, die von 
dem FuBraum-Offhungsbereich 25 aus geblasen wird, und 
der Luft eingestellt werden, die von dem Defroster-Off- 
nungsbereieh 19 aus geblasen wird. 

Bei der Defroster-LuftauslaB-Betriebsart kann die Hilfs- 
Elektroheizeinrichtung 16 als eine Hilfs-Elektroquelle ver- 
wendet werden. 

Bei der Kopfraum-LuftauslaB-Betriebsart ist die Hilfs- 
Elektroheizeinrichtung 16 im allgemeinen ausgeschaltet. 

Bei der Bi-Level-LuftauslaB-Belriebsart stromt HeiBwas- 
ser in einer einzigen Richtung von der Seite des ersten Luft- 
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kanals 80 aus zu der Seite des zweiten Luftkanals 90 hin, 
und wird die Temperatur des HeiBwassers an der Seite des 
HeiB wasser- Auslasses niedriger als an der Seite des HeiB- 
wasser-Einlasses. Daher wird sogar dann, wenn die Be- 
triebsart fiir ausschlieBlich AuBenluft oder die Betriebsart 5 
fur ausschlieBlich Innenluft eingestellt ist, die Temperatur 
der durch den zweiten Luftkanal 90 hindurch stromenden 
Luft niedriger als diejenige der Luft, die durch den ersten 
Luftkanal 80 hindurchstromt. Das heiBt, die Temperatur der 
Luft, die in Richtung zu dem Kopfraum-Offnungsbereiche 10 
21 geblasen wird, wird niedriger als diejenige der Luft, die 
in Richtung zu dem FuBraum-Offnungsbereich 25 hin ge- 
blasen wird. Somit kann bei der Bi-Level-LuftauslaB-Be- 
triebsart die Temperaturverteilung fur das "Kiihlen des 
Kopfbereichs und das Erwarmen des FuBbereichs" in dem 15 
Fahrgastraum erreicht werden. Des weiteren kann bei der 
fiinften Ausfiihrungsform, weil die Hilfs-Elektroheizein- 
richtung 16 in dem ersten und dem zweiten Luftkanal 80 
bzw. 90 vorgesehen ist, die Temperaturverteilung fiir das 
"Kiihlen des Kopfbereichs und das Erwarmen des FuBbe- 20 
reichs" leicht eingestellt werden. 

Bei der fiinften Ausfiihrungsform ist in gleicher Weise 
wie bei der ersten Ausfiihrungsform die Trennwandplatte 
15b so geneigt, daB das obere Ende der Trennwandplatte 
15b mit dem Heizkern 13 in Verbindung stent und das untere 25 
Ende der Trennwandplatte 15b mit dem Verdampfer 12 in 
Verbindung steht. Auf diese Weise haftet das kondensierte 
Wasser an dem Kernbereich 13c des Heizkerns 13 nicht an, 
und kann verhindert werden, daB die Feuchtigkeit in dem 
Fahrgastraum ansteigt und das Defrosten und Beschlagfrei- 30 
machen beeintrachtigt bzw. verschlechtert werden. 

Bei der fiinften Ausfiihrungsform kann die Hilfs-Elektro- 
heizeinrichtung 16 automatisch geregelt werden. Altera ativ 
kann ein Einstellelement zum manuellen Einstellen der 
Warmeerzeugungsmenge der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 35 
16 an der Klimatisicrungs-Bctricbstafcl vorgesehen scin, so 
daB die Warmeerzeugungsmenge der Hilfs-Elektroheizein- 
richtung 16 und der "EIN"- und der n AUS"-Zustand der 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 manuell durch einen Fahr- 
gast in dem Fahrgastraum eingestellt werden konnen. 40 

Nachfolgend wird eine sechste bevorzugte Ausfiihrungs- 
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig, 8 und 9 be- 
schrieben. 

Bei der obenbeschriebenen fiinften Ausfiihrungsform ist 
die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 sowohl in dem ersten 45 
als auch in dem zweiten Luftkanal 80 bzw. 90 angeordnet, 
und ist die Trennwandplatte 15c an einem etwa mittleren 
Bereich der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 in der Richtung 
des Fahrzeug von oben nach unten bzw. von unten nach 
oben angeordnet. Bei der sechsten Ausfiihrungsform ist je- 50 
doch die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 nur in dem ersten 
Luftkanal 80 an der Seite des ersten Behalters 13a des Heiz- 
kerns 13 angeordnet. Die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 
ist an der unmittelbar luftstromabwartigen Seite des Heiz- 
kerns 13 angeordnet, um die Gcsamtlangc des ersten Luftka- 55 
nals 80 in der Richtung des Fahrzeugs von links nach rechts 
bzw. von rechts nach links (d. h. in der Breitenrichtung) zu 
kreuzen. Die anderen Bereiche der sechsten Ausfiihrungs- 
form sind die gleichen wie bei der fiinften Ausfiihrungs- 
form. 60 

Des weiteren ist bei der sechsten Ausfiihrungsform in 
gleicher Weise wie bei der ersten Ausfiihrungsform der 
Heizkern 13 so angeordnet, daB er die Gesamtflache des 
zweiten Luftkanals 90 kreuzt und einen Teil des ersten Luft- 
kanals 80 kreuzt, um den Kiihlluft-Bypasskanal 17 in dem 65 
ersten Luftkanal 80 an dem unteren Bereich des Heizkerns 
13 auszubilden. GemaB Darstellung in Fig, 9 weist der Heiz- 
kern 13 den ersten Behalter 13a mit dem HeiBwasser-Ein- 
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laB, den zweiten Behalter 13b mit dem HeiB wasser- AuslaB 
und den Heizkern 13d auf. Der Heizkern 13d ist ein lami- 
nierter Heizkern, bei dem eine Vielzahl von flachen Rohr- 
chen 13d, die je durch gegenseitiges Verbinden von zwei 
diinnen Metallblechen, hergestellt aus Aluminium oder der- 
gleichen, ausgebildet sind, laminiert ist, um eine gewellte 
Rippe 13e zwischen benachbarten flachen Rohrchen sand- 
wichartig anzuordnen, und dann einstiickig bzw. miteinan- 
der verlotet ist. In dem Heizkern 13 ist ein Luftkanal ausge- 
bildet. Der Luftkanal in dem Heizkern 13 ist auf den Verlan- 
gerungslinien der Trennwandplatten 15b und 15c mittels ei- 
ner Rippenflache der gewellten Rippen 13e oder einer fla- 
chen Flache der flachen Rohrchen 13d so aufgeteilt, daB der 
erste Luftkanal 80 und der zweite Luftkanal 90 in dem Heiz- 
kern 13 ebenfalls voneinander getrennt sind. 

Bei der sechsten Ausfiihrungsform ist der HeiBwasser- 
EinlaB an dem ersten Behalter 13a vorgesehen, der in dem 
ersten Luftkanal 80 angeordnet ist, und ist der HeiB was ser- 
AuslaB an dem zweiten Behalter 13b vorgesehen, der in dem 
zweiten Luftkanal 90 angeordnet ist. In dem Heizkern 13 
stromt von dem ersten Behalter 13a aus eingefiihrtes HeiB- 
wasser durch die flachen Rohrchen 13d des Kernbereichs 
13c von der unteren Seite desselben zu der oberen Seite des- 
selben, und stromt es in den zweiten Behalter 13b ein. Das 
heiBt, bei der sechsten Ausfiihrungsform ist der Heizkern 13 
ein solcher mit einer Stromung ausschlieBlich in einer einzi- 
gen Richtung, in dem von dem HeiB was ser-EinlaB des er- 
sten Behalters 13a aus eingefiihrtes HeiBwasser in einer ein- 
zigen Richtung von den unteren Seiten zu den oberen Seiten 
alter flachen Rohrchen 13d stromt. 

In gleicher Weise wie bei der ersten Ausfiihrungsform ist 
ein HeiBwasser- Ventil 14 zum Einstellen der Stromungs- 
menge und der Temperatur des in den Heizkern 13 einstro- 
menden HeiBwassers vorgesehen, und wird die Temperatur 
der in den Fahrgastraum einzublasenden Luft mittels des 
HeiBwasser- Vcntils 14 eingestellt. Das heiBt, bei der sech- 
sten Ausfiihrungsform ist das HeiBwasser- Ventil 14 eine 
Temperatur-Einstelleinheit zum Einstellen der Temperatur 
der Luft, die in den Fahrgastraum einzublasen ist. 

Die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 ist in dem ersten 
Luftkanal 80 an einer unmittelbar luftstromabwartigen Seite 
des Heizkerns 13 gemaB Darstellung in Fig, 8 angeordnet. 
Das heiBt, die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 ist an der 
Seite des HeiBwasser-Einlasses des Heizkerns 13 angeord- 
net. Wenn die Temperatur des in dem Heizkern 13 zirkulie- 
renden HeiBwassers niedriger als eine vorbestimmte Tempe- 
ratur (beispiels weise 75 °C) ist, wird elektrische Energie der 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 zugefiihrt, um Luft, die in 
den Fahrgastraum einzublasen ist, schnell zu erwarmen. 

Bei der FuRraum-LuftauslaB-Betriebsart wird, wenn die 
Temperatur des in dem Heizkern 13 zirkulierenden HeiB- 
wassers niedriger als eine vorbestimmte Temperatur (bei- 
spielsweise 75°C) ist, elektrische Energie der Hilfs-Elektro- 
heizeinrichtung 16 zugefiihrt wird, so daB die Hilfs-Elektro- 
heizeinrichtung 16 Luft, die durch den ersten Luftkanal 80 
hindurchtritt, erwarmt. Daher kann sogar dann, wenn die 
Temperatur des in dem Heizkern 13 zirkulierenden HeiB- 
wassers niedriger als eine vorbestimmte Temperatur ist, ver- 
hindert werden, daB das Ileizvermogen fiir den Fahrgast- 
raum verringert wird. Die Warmeerzeugungsmenge der 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 kann entsprechend der 
Temperatur des in dem Heizkern 13 zirkulierenden HeiB- 
wassers verandert werden. 

Bei der sechsten Ausfiihrungsform ist der HeiBwasser- 
EinlaB des Heizkerns 13 in dem ersten Luftkanal vorgese- 
hen, und ist die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 ebenfalls in 
dem ersten Luftkanal 80 vorgesehen. Daher wird die Tempe- 
ratur der Luft, die von dem FuBraum-Offnungsbereiche 25 
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aus geblasen wird, in bevorzugter Weise gegeniiber der 
Temperatur der Luft erhoht, die von dem Defroster-Off- 
nungsbereich 19 aus geblasen wird. Weil des weiteren der 
Heizkern 13 ein solcher mit einer Stromung ausschlieBlich 
in einer einzigen Richtung ist, ist die Temperatur des HeiB- 5 
wassers an der Seite des HeiBwasser-Einlasses hoher als die- 
jenige an der Seite des HeiBwasser-Auslasses. Bei der sech- 
sten Ausfuhrungsform ist, weil der HeiBwasser-EinlaB des 
HeiBwasserkerns 13 in dem ersten Luftkanal 80 angeordnet 
ist und die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 ebenfalls in dem 10 
ersten Luftkanal 80 angeordnet ist, die Temperatur der Luft, 
die von dem FuBraum-Offnungsbereich aus geblasen wird, 
erheblich erhoht. Des weiteren ist bei dem Maximalheiz-Be- 
trieb die Innenluft/AuBenluft-Doppelstrom-Betriebsart ein- 
gestellt, so daB Innenluft mit einer Temperatur hoher als die 15 
Temperatur der AuBenluft in dem ersten Luftkanal 80 stromt 
und AuBenluft in dem zweiten Luftkanal 90 stromt. Auf 
diese Weise ist die Temperatur der von dem FuBraum-Off- 
nungsbereich 25 aus geblasenen Luft im Vergleich zu der 
Temperatur der von dem Defroster- Offnungsbereich 19 aus 20 
geblasenen Luft stark erhoht, um das Heizvermogen fur den 
Fahrgastraum zu vergroBern. 

Bei der FuBraurn/Defroster-LuftauslaB-Betriebsart besitzt 
die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 eine Wirkung ahnlich 
derjenigen bei der FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart. Das 25 
heiBt, die Temperatur der von dem FuBraum-Offnungsbe- 
reich aus geblasenen Luft ist in bevorzugter Weise erhoht. 

Bei der sechsten Ausfuhrungsform ist in gleicher Weise 
wie bei der ersten Ausfuhrungsform die Trennwandplatte 
15b so geneigt, daB das obere Ende der Trennwandplatte 30 
15b mit dem Heizkern 13 verbunden ist und das untere Ende 
der Trennwandplatte 15b mit dem Verdampfer 12 verbunden 
ist. Auf diese Weise haftet das kondensierte Wasser an dem 
Heizkern 13c des Heizkerns 13 nicht an, und kann verhin- 
dert werden, daB die Feuchtigkeit in dem Fahrgastraum an- 35 
stcigt und das Entciscn und Bcschlagfrcimachcn bccintrach- 
tigt bzw. verschlechtert werden. 

Nachfolgend wird eine siebte bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 10 beschrie- 
ben. 40 

Bei der obenbeschriebenen sechsten Ausfuhrungsform ist 
der erste Behalter 13a mit dem HeiBwasser-EinlaB des Heiz- 
kerns 13 in dem ersten Luftkanal 80 angeordnet und ist die 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 ebenfalls in dem ersten 
Luftkanal 80 angeordnet. Bei der siebten Ausfuhrungsform 45 
ist jedoch der erste Behalter 13a mit dem HeiBwasser-EinlaB 
des Heizkerns 13 in dem zweiten Luftkanal 90 angeordnet, 
und ist der zweite Behalter 13b mit dem HeiB wasser- AuslaB 
in dem ersten Luftkanal angeordnet. In gleicher Weise wie 
bei der sechsten Ausfuhrungsform ist der Heizkern 13 ein 50 
Heizkern mit einer Stromung in einer einzigen Richtung, in 
dem HeiBwasser von dem ersten Behalter 13a aus durch die 
flachen Rohrchen 13d des Kernbereichs 13c von der oberen 
Seite zu der unteren Seite des Kernbereichs 13c stromt. Des 
weiteren ist bei der siebten Ausfuhrungsform die Hilfs- 55 
Elektroheizeinrichtung 16 in dem zweiten Luftkanal an der 
unmittelbar luftstromabwartigen Seite des Heizkerns 13 an- 
geordnet. 

Bei der FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart oder der FuB- 
raum/Defroster-LuftauslaB-Betriebsart wird, wenn das 60 
HeiBwasser- Ventil 14 zum Einstellen des Maximalheiz-Zu- 
standes vollstandig geoffhet wird, die Innenluft/AuBenluft- 
Doppelstrom-Betriebsart eingestellt. In diesem Fall kann, 
wenn die Temperatur des HeiBwassers niedrig ist und die 
Temperatur der AuBenluft ebenfalls niedrig ist, die Tempe- 65 
ratur der Luft, die von dem Defroster-Offnungsbereich 19 
aus geblasen wird, stark abgesenkl werden. Bei der sechsten 
Ausfuhrungsform wird, weil der HeiBwasser-EinlaB des 
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Heizkerns 13a in dem zweiten Luftkanal 90 angeordnet ist 
und die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 ebenfalls in dem 
zweiten Luftkanal 90 angeordnet ist, die AuBenluft in dem 
zweiten Luftkanal 90 mittels des Heizkerns 13 an der Seite 
des HeiBwasser-Einlasses erwarmt, und kann diese Luft mit- 
tels der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 erwarmt werden. 
Somit wird die Temperatur der Luft, die von dem Defroster- 
Offnungsbereich 19 aus geblasen wird, erhoht werden, um 
so zu verhindern, daB das Warmeempfinden eines Fahrga- 
stes in dem Fahrgastraum und das Enteisungsvermogen fur 
die Windschutzscheibe beeintrachtigt werden. 

Nachfolgend wird eine achte bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 1 1 beschrie- 
ben. 

In der Klimatisierungseinheit 100G der achten Ausfuh- 
rungsform ist gemaB Darstellung in Fig. 11 der Heizkern 13 
in einer solchen Weise angeordnet, daB der erste Behalter 
13a auf der Seite des HeiBwasser-Einlasses in dem zweiten 
Luftkanal 90 hoher als der erste Luftkanal 80 angeordnet ist 
und daB der zweite Behalter 13b auf der Seite des HeiBwas- 
ser-Auslasses in dem ersten Luftkanal 80 angeordnet ist. 
Der Heizkern 13 ist ein Heizkern mit einer Stromung in ei- 
ner einzigen Richtung, in dem HeiBwasser von dem ersten 
Behalter 13a aus durch die flachen Rohrchen 13d des Heiz- 
kerns 13c von der oberen Seite in Richtung zu der unteren 
Seite des Kernbereichs 13c stromt. 

An der unmittelbar luftstromabwartigen Seite des Heiz- 
kerns 13 in dem ersten Luftkanal 80 ist die Hilfs-Elektro- 
heizeinrichtung 16 derart angeordnet, daB sie die Gesamt- 
lange des ersten Luftkanals in der Richtung des Fahrzeugs 
von links nach rechts bzw. von rechts nach links kreuzt. 

Bei der FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart und der Defro- 
ster- LuftauslaB-Betriebs art wird, wenn die Temperatur des 
in dem Heizkern 13 zirkulierenden HeiBwassers niedriger 
als eine vorbestimmte Temperatur (beispielsweise 75°C) bei 
dem Maximalhciz-Zustand ist, bei dem das HciBwasscr- 
Ventil 14 vollstandig geschlossen ist, elektrische Energie der 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 zugefiihrt, um die Luft in 
dem ersten Luftkanal 80 zu erwarmen. Auf diese Weise 
kann sogar dann, wenn das HeiBwasser einen niedrige Tem- 
peratur aufweist, verhindert werden, daB das Heizvermogen 
fur den Fahrgastraum ungenugend ist. Des weiteren ist bei 
der achten Ausfuhrungsform der HeiBwasser-EinlaB des 
Heizkerns 13 in dem zweiten Luftkanal 90 angeordnet, und 
ist der HeiBwasser- AuslaB des Heizkerns 13 in dem ersten 
Luftkanal 80 angeordnet. Auf diese Weise kann eine geeig- 
nete Temperaturdifferenz zwischen der Luft, die von dem 
FuBraum-Offnungsbereich 25 aus geblasen wird, und der 
Luft eingestellt werden, die von dem Defroster-Offnungsbe- 
reich 19 aus geblasen wird. 

Weil der Heizkern 13 ein Heizkern mit einer Stromung in 
ausschlieBlich einer einzigen Richtung ist, ist die Tempera- 
tur des HeiBwassers auf der Seite des HeiBwasser-Auslasses 
niedriger als diejenige auf der Seite des HeiBwasser-Einlas- 
ses. Bei der achten Ausfuhrungsform ist der HciBwasscr- 
AuslaB des Heizkerns 13 in dem zweiten Luftkanal 90 ange- 
ordnet, und ist die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 in dem 
zweiten Luftkanal 90 angeordnet, um die Temperatur der 
Luft, die von dem Defroster-Offnungsbereich 19 aus gebla- 
sen wird, zu erhohen. Auf diese Weise besitzt die Luft, die 
von dem Heizkern 13 aus geblasen wird, eine gleichmaBige 
Temperaturverteilung. Im Vergleich mit dem Fall, bei dem 
die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 an der Seite des HeiB- 
wasser-Einlasses des Heizkerns 13 angeordnet ist, kann die 
Temperaturdifferenz zwischen der Luft, die von dem FuB- 
raum-Offnungsbereich 25 aus geblasen wird, und der Luft, 
die von dem Defroster-Offnungsbereich 19 aus geblasen 
wird, klein gemacht werden, so daB eine geeignete Tempe- 



DE 198 23 

21 

raturverteilung der Blasluft eingestellt werden kann. 

Auf diese Weise wird die Temperatur der Luft, die von 
dem Defroster- Of fnungsbereich 19 aus geblasen wird, nicht 
stark abgesenkt, um so zu verhindern, daB das Warmeemp- 
finden eines Fahrgastes in dem Fahrgastraum und das Entei- 5 
sungsvermogen fur die Windschutzscheibe beeintrachtigt 
bzw. verschlechtert werden. Die anderen Arbeitsvorgange 
bei der achten Ausfuhrungsform sind die gleichen wie bei 
der ersten Ausfuhrungsform. 

Die Warmemenge der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 10 
kann entsprechend der Temperatur des in dem Heizkern 13 
zirkulierenden HeiBwassers automatisch eingestellt werden. 

Nachfolgend wird eine neunte bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig, 12 beschrie- 
ben. 15 

GemaB Darstellung in Fig. 12 ist bei der Klimatisierungs- 
einheit 100H der neunten Ausfuhrungsform der Heizkern 13 
in einer solchen Weise angeordnet, daB der erste Behalter 
13a auf der Seite des HeiBwasser-Einlasses in dem ersten 
Luftkanal 80 angeordnet ist und daB der zweite Behalter 13b 20 
auf der Seite des HeiBwasser-Auslasses in dem zweiten 
Luftkanal oberhalb des ersten Luftkanals 80 angeordnet ist. 
Der Heizkern 13 ist ein Heizkern mit einer Stromung in ei- 
ner einzigen Richtung, in dem HeiBwasser von dem ersten 
Behalter 13a aus durch die Aachen Rohrchen 13d des Kern- 25 
bereichs 13c von der unteren Seite in Richtung zu der obe- 
ren Seite des Kernbereichs 13c stromt. Des weiteren ist die 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 in dem zweiten Luftkanal 
90 an der unmittelbar luftstromabwartigen Seite des Heiz- 
kerns 13 angeordnet. Das heiBt, die Hilfs-Elektroheizein- 30 
richtung 16 ist an der Seite des HeiBwasser-Auslasses des 
Heizkerns 13 angeordnet. 

Weil bei der neunten Ausfuhrungsform der Erfindung die 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 auf der Seite des HeiBwas- 
ser-Auslasses des Heizkerns 13 angeordnet ist, kann die 35 
Temperatur der Luft, die von dem Heizkern 13 aus in dem 
zweiten Luftkanal 90 geblasen wird, durch die Warme er- 
hoht werden, die in der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 er- 
zeugt wird. Somit kann in gleicher Weise wie bei der achten 
Ausfuhrungsform die Teniperaturdifferenz zwischen der 40 
Luft, die von dem FuBraum-Offnungsbereich aus geblasen 
wird, und der Luft, die von dem Defroster-Offnungsbereich 
19 aus geblasen wird, klein gemacht werden, so daB eine ge- 
eignete Teniperaturdifferenz eingestellt werden kann. 

Des weiteren ist bei der neunten Ausfuhrungsform der er- 45 
ste Behalter 13a mit dem HeiBwasser-EinlaB in dem ersten 
Luftkanal 80 angeordnet, und ist der zweite Behalter 13b 
mit dem HeiBwasser-AuslaB in dem zweiten Luftkanal 90 
angeordnet, kann die Temperatur der von dem ersten Luft- 
kanal 80 aus geblasen en Luft hoher gemacht werden als die- 50 
jenige der von dem zweiten Luftkanal 90 aus geblasenen 
Luft, wenn die Betriebsart fur ausschlieBlich AuBenluft oder 
die Betriebsart fur ausschlieBlich Innenluft eingestellt wird, 
nachdem die Temperatur des HeiBwassers auf eine vorbe- 
stimmtc Temperatur crhoht wordcn ist und die Hilfs-Elck- 55 
troheizeinrichtung abgestellt ist. Auf diese Weise kann bei 
der FuBraum-LuftauslaB-Betriebsart und der FuBraum/De- 
froster-LuftauslaB-Betriebsart die Temperatur der von dem 
FuBraum-Offnungsbereich 25 aus geblasenen Luft hoher ge- 
macht werden als diejenige der von dem Defroster-OfT- 60 
nungsbereich 19 aus geblasenen Luft, und kann die Tempe- 
raturverteilung fur das "Kuhlen des Kopfbereichs und das 
Erwarmen des FuBbereichs" eingestellt werden. 

Bei der Bi-Level-LuftauslaB-Betriebsart kann, weil die 
Temperatur der von dem FuBraum-Offnungsbereich 25 aus 65 
geblasenen Luft hoher gemacht werden kann als diejenige 
der von dem Kopfraum-Offnungsbereich 21 aus geblasenen 
Luft, die Temperaturverteilung fiir das "Kuhlen des Kopfbe- 
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reichs und das Erwarmen des FuBbereichs" eingestellt wer- 
den. 

Obwohl die Erfindung in Verbindung mit bevorzugten 
Ausfiihrungsformen unter Bezugnahme auf die beigefiigten 
Zeichnungen vollstandig beschrieben worden ist, ist zu be- 
achten, daB zahlreiche Veranderungen und Modifikationen 
fiir den Fachmann kennbar sein werden. 

Beispielsweise ist bei der obenbeschriebenen Ausfuh- 
rungsform der Defroster-Offnungsbereich 19 bei der Bi-Le- 
vel-LuftauslaB-Betriebsart geschlossen. Jedoch kann der 
Defroster-Offnungsbereich 19 bei der Bi-Level-LuftauslaB- 
Betriebsart etwas geoffnet sein. Das heiBt, das Verhaltnis 
zwischen der Menge der von dem Kopfraum-Offnungsbe- 
reich 21 aus geblasenen Luft, der Menge der von dem FuB- 
raum-Offnungsbereich 25 aus geblasenen Luft und der 
Menge der von dem Defroster-Offnungsbereich 19 aus ge- 
blasenen Luft kann auf 45/40/15 eingestellt sein. In diesem 
Fall wird Luft gleichzeitig von jedem der Offnungsbereiche 
21, 25 und 19 aus geblasen. 

Bei jeder obenbeschriebenen Ausfuhrungsform wird die 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 entsprechend der Tempera- 
tur des in dem Heizkern 13 zirkulierenden HeiBwassers au- 
tomatisch geregelt. Jedoch kann ein Einstellelement zum 
manuellen Einstellen der Warmeerzeugungsmenge der 
Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 an der Klimatisierungs-Be- 
tatigungstafel vorgesehen sein, so daB die Warmeerzeu- 
gungsmenge der Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 und der 
"EIN"- und der "AUS"-Zustand der Hilfs-Elektroheizein- 
richtung 16 manuell seitens eines Fahrgastes in dem Fahr- 
gastraum eingestellt werden konnen. Daher kann die Teni- 
peraturdifferenz zwischen der oberen Seite und der unteren 
Seite im Fahrgastraum seitens des Fahrgastes in dem Fahr- 
gastraum reguliert werden, und konnen die Temperaturen an 
der oberen Seite und an der unteren Seite in dem Fahrgast- 
raum unabhangig geregelt werden. 

Des weiteren kann die Erfindung bei einer Klimaanlagc 
mit einer ausschlieBlich manuellen Betatigung Anwendung 
finden, bei der der Offnungsgrad des HeiBwasser- Ventils 14 
und dergleichen ausschlieBlich manuell durch den Fahrgast 
im Fahrgastraum betatigt werden konnen. In diesem Fall 
kann die Hilfs-Elektroheizeinrichtung 16 automatisch gere- 
gelt werden. 

Bei jeder der obenbeschriebenen funften - neunten Aus- 
fuhrungsform kann die Klimaanlage die Innenluft/AuBen- 
luft-Doppelstrom-Betriebsart einstellen, so daB der Luftka- 
nal in dem Klimatisierungsgehause mittels der Trennwand- 
platten 15a, 15b und 15c in den ersten Luftkanal 8 und 80, 
durch die hindurch Innenluft in Richtung zu dem FuBraum- 
Offnungsbereich 25 stromt, und in den zweiten Luftkanal 9 
und 90 aufgeteilt. wird, durch die hindurch AuBenluft. in 
Richtung zu dem Defroster-Offnungsbereich 19 stromt. Je- 
doch kann die Erfindung bei einer allgemeinen Klimaanlage 
Anwendung finden, bei der die Innenluft/AuBenluft-Dop- 
pelstrom-Betriebsart nicht eingestellt werden kann. Das 
heiBt, bei der allgemeinen Klimaanlagc sind der erste Luft- 
kanal 8 und 80 und der zweite Luftkanal 9 und 90 nicht auf- 
geteilt. Bei der allgemeinen Klimaanlage macht der Heiz- 
kern 13 von einer Stromung in einer einzigen Richtung Ge- 
brauch, und ist die Ililfs-Elektroheizeinrichtung 16 an der 
Seite des HeiBwasser-Auslasses auf der luftstromabwartigen 
Seite des Heizkerns 16 angeordnet. 

Solche Veranderungen und Modifikationen sind als inner- 
halb des Rahmens der Erfindung liegend zu verstehen, wie 
diese durch die beigefiigten Anspriiche definiert ist. 

Patentanspriiche 

1. Klimaanlage fiir ein Fahrzeug mit einem Fahrgast- 
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raum, umfassend: 

ein Klimatisierungsgehause (11) zur Ausbildung eines 
Luftkanals, wobei das Klimatisierungsgehause (11) ei- 
nen FuBraum-Offnungsbereich (25) zum Blasen von 
Luft in Richtung auf den unteren Bereich des Fahrgast- 5 
raums und einen Defroster-Offnungsbereich (19) zum 
Blasen von Luft in Richtung auf die Innenflache der 
Windschutzscheibe aufweist; 

einen Kiihlzwecken dienenden Warmetauscher (12), 
der in dem Klimatisierungsgehause (11) angeordnet ist, 10 
zum Kiihlen von dort hindurchtretender Luft; 
einen Heizzwecken dienenden Warmetauscher (13), 
der in dem Klimatisierungsgehause (11) an der luft- 
stromabwartigen Seite des Kiihlzwecken dienenden 
Warmetauschers (12) angeordnet ist, zum Erwarmen 15 
der dort hindurchtretenden Luft; 

ein Trennwandelement (15a, 15b, 15c) zum Aufteilen 
des Luftkanals in einen ersten Luftkanal (8, 80), durch 
den hindurch Innenluft stromt, und in einen zweiten 
Luftkanal (9, 90), durch den hindurch AuBenluft 20 
stromt, dies wahrend einer Doppelstrom-Betriebsart, 
bei der der FuBraum-Offnungsbereich (25) und der De- 
froster-Offnungsbereich (19) in solcher Weise geoffnet 
sind, daB der erste Luftkanal (8, 80) mit dem FuBraum- 
Offnungsbereich (25) in Verbindung stent und der 25 
zweite Luftkanal (9, 90) mit dem Defroster-Offnungs- 
bereich (19) in Verbindung steht, wobei das Trenn- 
wandelement (15a, 15b, 15c) so angeordnet ist, daB der 
erste Luftkanal (8, 80) an einer S telle defer als der 
zweite Luftkanal (9, 90) in dem Fahrzeug angeordnet 30 
ist, wobei: 

das Trennwandelement (15a, 15b, 15c) eine Trenn- 
wandplatte (15b) mit einem ersten Ende, das mit dem 
Kiihlzwecken dienenden Warmetauscher (12) verbun- 
den ist, und einem zweiten Ende aufw r eist, das mit dem 35 
Heizzwecken dienenden Warmetauscher (13) vcrbun- 
den ist; und 

die Trennwandplatte (15b) schrag zwischen dem Kiihl- 
zwecken dienenden Warmetauscher (12) und dem 
Heizzwecken dienenden Warmetauscher (13) derart 40 
angeordnet ist, daB das erste Ende der Trennwandplatte 
(15b) im Vergleich mit dem zweiten Ende der Trenn- 
wandplatte (15b) an einer tieferen Stelle angeordnet ist. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, wobei der Heiz- 
zwecken dienende Warmetauscher (13) so angeordnet 45 
ist, daB er an der oberen Seite des Fahrzeugs gegeniiber 
den Kiihlzwecken dienenden Warmetauscher (12) ver- 
schoben ist, um einen Kiihlluft-Bypasskanal (17) an 
der unteren Seite des Heizzwecken dienenden Warme- 
tauschers zu bilden, durch welchen Kiihlluft-Bypasska- 50 
nal (17) Luft hindurch, die durch den Kiihlzwecken 
dienenden Warmetauscher (12) hindurchgetreten ist, 
den Heizzwecken dienenden Warmetauscher (13) im 
Bypass umgeht. 

3. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriichc 1 55 
und 2, wobei der Heizzwecken dienende Warmetau- 
scher (13) gegeniiber dem Kiihlzwecken dienenden 
Warmetauscher (13) in solcher Weise schrag angeord- 
net ist, daB das untere Ende des Heizzwecken dienen- 
den Warmetauschers (13) von dem Kiihlzwecken die- 60 
nenden Warmetauscher (12) im Vergleich mit dem 
oberen Ende des Heizzwecken dienenden Warmetau- 
schers (13) getrennt ist. 

4. Klimaanlage nach Anspruch 3, wobei der Defroster- 
Offnungsbereich (19) an der unmittelbar luftstromab- 65 
wartigen Seite des oberen Endes des Heizzwecken die- 
nenden Warmetauschers (13) vorgesehen ist. 

5. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 
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4, wobei: 

das erste Ende der Trennwandplatte (15b) mit dem 
Kiihlzwecken dienenden Warmetauscher (12) an dem 
zentralen Bereich desselben in der Richtung des Fahr- 
zeugs von oben nach unten bzw. von unten nach oben 
verbunden ist; und 

das zweite Ende der Trennwandplatte (15b) mit dem 
Heizzwecken dienenden Warmetauscher (13) an dem 
zentralen Bereich desselben in der Richtung des Fahr- 
zeugs von oben nach unten bzw. von unten nach oben 
verbunden ist. 

6. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 

5, wobei: 

das erste Ende der Trennwandplatte (15b) eine V-for- 
mige Flache (151) mit einem zentralen Bereich und 
zwei Enden in der Breitenrichtung des ersten und des 
zweiten Luftkanals (80, 90) aufweist, wobei der zen- 
trale Bereich der Flache (151) hoher als die beiden En- 
den derselben in der Breitenrichtung ist. 

7. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 
5, wobei: 

das erste Ende der Trennwandplatte (15b) ein Fiih- 
rungselement (152) zum Nachuntenherunterfiihren von 
kondensiertem Wasser aufweist; und 
das Fiihrungselement (152) eine Vielzahl von Durch- 
gangslochern (153) zum Heruntertropfen des konden- 
sierten Wassers aufweist. 

8. Klimaanlage nach Anspruch 7, wobei das Fiih- 
rungselement (152) aus einem elastischen Material her- 
gestellt ist. 

9. Klimaanlage nach Anspruch 1, weiter umfassend: 
eine Hilfs-Heizeinheit (16), die an der luftstromabwar- 
tigen Seite des Heizzwecken dienenden Warmetau- 
schers (13) angeordnet ist, zum Erwarmen von durch 
den Luftkanal hindurchtretender Luft. 

10. Klimaanlage nach Anspruch 9, wobei: 

der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) so an- 
geordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) kreuzt, um dort hindurchtre- 
tende Luft unter Verwendung von dort stromendem 
HeiBwasser zu erwarmen; und die Hilfs-Heizeinheit 
(16) derart angeordnet ist, daB sie sowohl den ersten als 
auch den zweiten Luftkanal (80, 90) kreuzt, um durch 
den ersten und den zweiten Luftkanal (80, 90) hin- 
durchtretende Luft zu erwarmen. 

11. Klimaanlage nach Anspruch 10, wobei: 

die Hilfs-Heizeinheit mittels des Trennwandelements 
(15a, 15b, 15c) in eine erste Flache, die in dem ersten 
Luftkanal (80) angeordnet ist, und in eine zweite Fla- 
che aufgeteiltist, die in dem zweiten Luftkanal (90) an- 
geordnet ist; und 

die Hilfs-Heizeinheit (16) derart angeordnet ist, daB die 
erste Flache groBer als die zweite Flache ausgebildet 
ist. 

12. Klimaanlage nach Anspruch 10, wobei: 

die Hilfs-Heizeinheit (16) mittels des Trennwandele- 
ments (15a, 15b, 15c) in eine erste Flache, die in dem 
ersten Luftkanal (80) angeordnet ist, und in eine zweite 
Flache aufgeteilt ist, die in dem zweiten Luftkanal (90) 
angeordnet ist; und 

die Hilfs-Heizeinheit (16) derart angeordnet ist, daB die 
erste Flache kleiner als die zweite Flache ausgebildet 
ist. 

13. Klimaanlage nach Anspruch 9, wobei: 

der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) kreuzt, um dort hindurchtre- 
tende Luft unter Verwendung von dort stromendem 
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HeiBwasser zu erwarmen; 

und die Hilfs-Heizeinheit (16) in dem ersten Luftkanal 
(80) angeordnet ist, um durch den ersten Luftkanal (80) 
hindurchtretende Luft zu erwarmen. 

14. Klimaanlage nach Anspruch 9, wobei: 5 
der Ileizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) kreuzt, um dort hindurchtre- 
tende Luft unter Verwendung von dort stromendem 
HeiBwasser zu erwarmen; to 
und die Hilfs-Heizeinheit in dem zweiten Luftkanal 
(90) angeordnet ist, um durch den zweiten Luftkanal 
(90) hindurchtretende Luft zu erwarmen. 

15. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiehe 10 
bis 14, wobei: 15 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) einen 
ersten Behalter (13a) mit einem HeiBwasser-EinlaB, 
durch den hindurch HeiBwasser von einem Motor aus 
dort eingefuhrt wird, einen zweiten Behalter (13b) mit 
einem HeiBwasser-AuslaB, durch den hindurch HeiB- 20 
wasser, das einen Warmeaustausch mit Luft erfahren 
hat, zu dem Motor zuriickgefuhrt wird, und eine Viel- 
zahl von Rohrchen (13d) aufweist, die zwischen dem 
ersten Behalter (13a) und dem zweiten Behalter (13b) 
angeordnet sind, um den ersten Behalter (13a) und den 25 
zweiten Behalter (13b) miteinander zu verbinden; und 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) ein 
Warmetauscher mit einer Stromung in einer einzigen 
Richtung ist, in dem das HeiBwasser von dem ersten 
Behalter (13a) durch jedes Rohrchen (13d) in einer ein- 30 
zigen Richtung zu dem zweiten Behalter (13b) stromt. 

16. Klimaanlage nach Anspruch 15, wobei der Heiz- 
zwecken dienende Warmetauscher (13) derart ange- 
ordnet ist, daB der erste Behalter (13a) in dem ersten 
Luftkanal (80) angeordnet ist und der zweite Behalter 35 
(13b) in dem zweiten Luftkanal (90) angeordnet ist. 

17. Klimaanlage nach Anspruch 15, wobei der Heiz- 
zwecken dienende Warmetauscher (13) derart ange- 
ordnet ist, daB der erste Behalter (13a) in dem zweiten 
Luftkanal (90) angeordnet ist und der zweite Behalter 40 
(13b) in dem ersten Luftkanal (80) angeordnet ist. 

18. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 10 
bis 17, weiter umfassend: 

eine Temperaturregeleinheit (14) zum Einstellen der 
Stromungsmenge oder der Temperatur des in den Heiz- 45 
zwecken dienenden Warmetauscher (13) einstromen- 
den Wassers, um die Temperatur der in den Fahrgast- 
raum eingeblasenen Luft zu regeln. 

19. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 10 
bis 18, wobei: 50 
die Hilfs-Heizeinheit (16) ein elektrische Heizeinrich- 
tung (16) ist. 

20. Klimaanlage nach Anspruch 19, wobei elektrische 
Energie der elektrischen Heizeinrichtung (16) zuge- 
fiihrt wird, um Warrnc zu crzeugen, wenn die Tempera- 55 
tur des dem Heizzwecken dienenden Warmetauscher 
(13) zugefiihrten HeiBwassers niedriger als eine vorbe- 
stimmte Temperatur ist. 

21. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 1 
bis 20, weiter umfassend: 60 
eine Innenluft/AuBenluft-Schalteinheit (2, 2a, 3, 4 und 

5) zum Einstellen einer Betriebsart ftir ausschlieBlich 
Innenluft, bei der nur Innenluft in sowohl den ersten als 
auch den zweiten Luftkanal (8, 80, 9, 90) eingefuhrt 
wird, einer Betriebsart ftir ausschlieBlich AuBenluft, 65 
bei der nur AuBenluft sowohl in den ersten als auch in 
den zweiten Luftkanal (8, 80, 9, 90) eingefuhrt wird, 
und einer Doppelstrom-Betriebsart, bei der Innenluft in 
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den ersten Luftkanal (8, 80) eingefuhrt wird und Au- 
Benluft in den zweiten Luftkanal (9, 90) eingefuhrt 
wird. 

22. Klimaanlage fur ein Fahrzeug mit einem Motor 
und einem Fahrgastraum, umfassend: 

ein Klimatisierungsgehause (11) zur Ausbildung eines 
Luftkanals, wobei das Klimatisierungsgehause (11) ei- 
nen FuBraum-Offnungsbereich (25) zum Blasen von 
Luft in Richtung auf den unteren Bereich des Fahrgast- 
raums und einen Defroster- Offnungsbereich (19) zum 
Blasen von Luft in Richtung auf die Innennache der 
Windschutzscheibe aufweist; 

einen Heizzwecken dienenden Warmetauscher (13), 
der in dem Klimatisierungsgehause (11) angeordnet ist, 
zum Erwarmen von dort hindurchtretender Luft unter 
Verwendung des von dem Motor aus stromenden HeiB- 
wassers; 

ein Trennwandelement (15a, 15b, 15c) zum Aufteilen 
des Luftkanals in einen ersten Luftkanal (8, 80), durch 
den hindurch Innenluft stromt, und in einen zweiten 
Luftkanal (9, 90), durch den hindurch AuBenluft 
stromt, dies wahrend einer Doppelstrom-Betriebsart, 
bei der der FuBraum-Offnungsbereich (25) und der De- 
froster- Offnungsbereich (19) in solcher Weise geoffnet 
sind, daB der erste Luftkanal (8, 80) mit dem FuBraum- 
Offnungsbereich (25) in Verbindung steht und der 
zweite Luftkanal (9, 90) mit dem Defroster- Offnungs- 
bereich (19) in Verbindung steht, eine Innenluft/Au- 
Benluft-Schalteinheit (2, 2a, 3, 4, 5) zum Einstellen der 
Doppelstrom-Betriebsart, bei der Innenluft in den er- 
sten Luftkanal eingefuhrt wird und AuBenluft in den 
zweiten Luftkanal eingefuhrt wird; und 
eine Hilfs-Heizeinheit (16), die an der luftstromabwar- 
tigen Seite des Heizzwecken dienenden Warmet.au- 
schers angeordnet ist, zum Erwarmen von durch diesen 
Luftkanal hindurchtretender Luft. 

23. Klimaanlage nach Anspruch 22, wobei: 

der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) kreuzt; und 
die Hilfs-Heizeinheit (16) derart angeordnet ist, daB sie 
sowohl den ersten als auch den zweiten Luftkanal 
kreuzt, um durch den ersten und den zweiten Luftkanal 
(80, 90) hindurchtretende Luft zu erwarmen. 

24. Klimaanlage nach Anspruch 23, wobei: 

die Hilfs-Heizeinheit (16) in eine erste Flache, die in 
dem ersten Luftkanal (80) angeordnet ist, und in eine 
zweite Flache aufgeteilt ist, die in dem zweiten Luftka- 
nal (90) angeordnet ist; und 

die Hilfs-Heizeinheit. (16) derart. angeordnet ist, daB die 
erste Flache groBer als die zweite Flache gemacht ist. 

25. Klimaanlage nach Anspruch 23, wobei: 

die Hilfs-Heizeinheit in eine erste Flache, die in den er- 
sten Luftkanal (80) angeordnet ist, und in eine zweite 
Flache aufgeteilt ist, die in dem zweiten Luftkanal (90) 
angeordnet ist; und 

die Hilfs-Heizeinheit (16) derart angeordnet ist, daB die 
erste Flache kleiner als die zweite Flache gemacht ist. 

26. Klimaanlage nach Anspruch 22, wobei: 

der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) kreuzt; 
die Hilfs-Heizeinheit (16) in dem ersten Luftkanal (80) 
angeordnet ist, um durch den ersten Luftkanal (80) hin- 
durchtretende Luft zu erwarmen. 

27. Klimaanlage nach Anspruch 22, wobei: 

der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
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zweiten Luftkanal (80, 90) kreuzt, und die Hilfs-Heiz- 
einheit (16) in dem zweiten Luftkanal (90) angeordnet 
ist, um durch den zweiten Luftkanal (90) hindurchtre- 
tende Luft zu erwarmen. 

28. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 23 5 
bis 27, wobei: 

der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) einen 
ersten Behalter (13a) mit einem HeiBwasser-EinlaB, 
durch den hindurch HeiBwasser von einem Motor aus 
dort eingefiihrt wird, einen zweiten Behalter (13b) mit 10 
einem HeiBwasser-AuslaB, durch den hindurch HeiB- 
wasser, das einen Warmeaustausch mit Luft erfahren 
hat, zu dem Motor zuriickgefiihrt wird, und eine Viel- 
zahl von Rohrchen (13d) aufweist, die zwischen dem 
ersten Behalter (13a) und dem zweiten Behalter (13b) 15 
angeordnet sind, um den ersten Behalter (13a) und den 
zweiten Behalter (13b) miteinander zu verbinden; und 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) ein 
Warmetauscher mit einer Stromung in einer einzigen 
Richtung ist, in dem das HeiBwasser von dem ersten 20 
Behalter (13a) durch jedes Rohrchen (13d) in einer ein- 
zigen Richtung zu dem zweiten Behalter (13b) stromt. 

29. Klimaanlage nach Anspruch 28, wobei der Heiz- 
zwecken dienende Warmetauscher (13) derart ange- 
ordnet ist, daB der erste Behalter (13a) in dem ersten 25 
Luftkanal (80) angeordnet ist und der zweite Behalter 
(13b) in dem zweiten Luftkanal (90) angeordnet ist. 

30. Klimaanlage nach Anspruch 28, wobei der Heiz- 
zwecken dienende Warmetauscher (13) derart ange- 
ordnet ist, daB der erste Behalter (13a) in dem zweiten 30 
Luftkanal (90) angeordnet ist und der zweite Behalter 
(13b) in dem ersten Luftkanal (80) angeordnet ist. 

31. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 22 
bis 30, weiter umfassend: 

eine Temperaturregeleinheit (14) zum Einstellen der 35 
Stromungsmcngc odcr der Tcmpcratur dcs in den Heiz- 
zwecken dienenden Warmetauscher (13) einstromen- 
den Wassers, um die Temperatur der in den Fahrgast- 
raum eingeblasenen Luft zu regeln. 

32. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 22 40 
bis 31, wobei: 

die Hilfs-Heizeinheit (16) ein elektrische Heizeinrich- 
tung (16) ist. 

33. Klimaanlage nach Anspruch 32, wobei elektrische 
Energie der elektrischen Heizeinrichtung (16) zuge- 45 
fiihrt wird, um Warrne zu erzeugen, wenn die Tempera- 
tur des dem Heizzwecken dienenden Warmetauscher 
(13) zugefuhrlen HeiB wassers niedriger als eine vorbe- 
stimmte Temperatur ist. 

34. Klimaanlage fur ein Fahrzeug mit einem Fahrgast- 50 
raum, umfassend: 

ein Klimatisierungsgehause (11) zur Ausbildung eines 
Luftkanals, wobei das Klimatisierungsgehause (11) ei- 
nen FuBraum-Offnungsbereich (25) zum Blasen von 
Luft in Richtung auf den untcrcn Bcrcich dcs Fahrgast- 55 
raums und einen Defroster-Offnungsbereich (19) zum 
Blasen von Luft in Richtung auf die Innenflache der 
Windschutzscheibe aufweist; 

einen Heizzwecken dienenden Warmetauscher (13), 
der in dem Klimatisierungsgehause (11) angeordnet ist, 60 
zum Erwarmen dort hindurchtretender Luft unter Ver- 
wendung von dort stromendem HeiBwasser, wobei der 
Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) einen er- 
sten Behalter (13a) mit einem HeiBwasser-EinlaB, 
durch den hindurch dort heiBes Wasser eingefiihrt wird, 65 
einen zweiten Behalter (13b) mit einem HeiBwasser- 
AuslaB, durch den hindurch HeiBwasser, das einen 
Warmeaustausch mit Luft erfahren hat, zu dem AuBe- 
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ren zuriickgefiihrt wird, und eine Vielzahl von Rohr- 
chen (13d) zum Verbinden des ersten B eh alters (13a) 
und des zweiten Behalters (13b) aufweist; und 
eine Hilfs-Heizeinheit (16), die an der luftstromabwar- 
tigen Seite des Heizzwecken dienenden Warmetau- 
schers (13) angeordnet ist, zum Aufwarmen der durch 
den Luftkanal hindurchtretenden Luft, wobei: 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) ein 
Warmetauscher mit einer Stromung in einer einzigen 
Richtung ist, in dem das heiBe Wasser von dem ersten 
Behalter (13a) durch jedes Rohrchen (13d) hindurch in 
einer einzigen Richtung zu dem zweiten Behalter (13b) 
hin stromt; und 

die Hilfs-Heizeinheit (16) an einer S telle in der Nahe 
des ersten Behalters (13a) mit dem HeiBwasser-EinlaB 
angeordnet ist. 

35. Klimaanlage fiir ein Fahrzeug mit einem Fahrgast- 
raum, umfassend: 

ein Klimatisierungsgehause (11) zur Ausbildung eines 
Luftkanals, wobei das Klimatisierungsgehause (11) ei- 
nen FuBraum-Offnungsbereich (25) zum Blasen von 
Luft in Richtung auf den unteren Bereich des Fahrgast- 
raums und einen Defroster-Offnungsbereich (19) zum 
Blasen von Luft in Richtung auf die Innenflache der 
Windschutzscheibe aufweist; 

einen Heizzwecken dienenden Warmetauscher (13), 
der in dem Klimatisierungsgehause (11) angeordnet ist, 
zum Erwarmen dort hindurchtretender Luft unter Ver- 
wendung von dort stromendem HeiBwasser, wobei der 
Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) einen er- 
sten Behalter (13a) mit. einem HeiBwasser-EinlaB, 
durch den hindurch dort heiBes Wasser eingefiihrt wird, 
einen zweiten Behalter (13b) mit einem HeiBwasser- 
AuslaB, durch den hindurch HeiBwasser, das einen 
Warmeaustausch mit Luft erfahren hat, zu dem AuBe- 
rcn zuruckgcfiihrt wird, und cine Vielzahl von Rohr- 
chen (13d) zum Verbinden des ersten Behalters (13a) 
und des zweiten Behalters (13b) aufweist; und 
eine Hilfs-Heizeinheit (16), die an der luftstromabwar- 
tigen Seite des Heizzwecken dienenden Warmetau- 
schers (13) angeordnet ist, zum Aufwarmen der durch 
den Luftkanal hindurchtretenden Luft, wobei: 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) ein 
Warmetauscher mit einer Stromung in einer einzigen 
Richtung ist, in dem das heiBe Wasser von dem ersten 
Behalter (13a) durch jedes Rohrchen (13d) hindurch in 
einer einzigen Richtung zu dem zweiten Behalter (13b) 
hin stromt; und 

die Hilfs-Heizeinheit (16) an einer Stelle in der Nahe 
des zweiten Behalters (13b) mil dem Hei R wasser- Aus- 
laB angeordnet ist. 

36. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 34 
und 35, wobei: 

der FuBraum-Offnungsbereich (25) in dem Klimatisie- 
rungsgehause (11) an der untcrcn Seite dcs Fahrzcugs 
angeordnet ist; 

der Defroster-Offnungsbereich (19) in dem Klimatisie- 
rungsgehause (11) an der oberen Seite hoher als der 
FuBraum-Offnungsbereich (25) vorgesehen ist; und der 
Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart an- 
geordnet ist, daB der erste Behalter (13a) mit dem 
HeiBwasser-EinlaB an der unteren Seite des Fahrzeug s 
angeordnet ist und der zweite Behalter (13b) mit dem 
HeiBwasser-AuslaB an der oberen Seite des Fahrzeugs 
angeordnet ist. 

37. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 34 
und 35, wobei: 

der FuBraum-Offnungsbereich (25) in dem Klimatisie- 
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rungsgehause (11) an der unteren Seite des Fahrzeugs 
angeordnet ist; 

der Defroster-Offnungsbereich (19) an der oberen Seite 
hoher als der FuBraum-Offnungsbereich (25) vorgese- 
hen ist; und 5 
der Ileizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB der erste Behalter (13a) mit dem 
HeiBwasser-EinlaB an der oberen Seite des Fahrzeugs 
angeordnet ist und der zweite Behalter (13b) mit dem 
HeiBwasser-AuslaB an der unteren Seite des Fahrzeugs 10 
angeordnet ist. 

38. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 34 
und 35, weiter umfassend: 

eine Innenluft/AuBenluft-Schalteinheit (2, 2a, 3, 4, 5) 
zum Einstellen einer Doppelstrom-Betriebsart, bei der 15 
Innenluft innerhalb des Fahrgastraums und AuBenluft 
auBerhalb des Fahrgastraums gleichzeitig in das Kli- 
matisierungsgehause (11) eingefuhrt werden; und 
ein Trennwandelement (15a, 15b, 15c) zum Aufteilen 
des Luftkanals in einen ersten Luftkanal (8, 80), durch 20 
den hindurch Innenluft stromt, und in einen zweiten 
Luftkanal (9, 90), durch den hindurch AuBenluft 
stromt, dies wahrend der Doppelstrom-Betriebsart, bei 
der der FuBraum-Offnungsbereich (25) und der Defro- 
ster-Offnungsbereich (19) derart geoffnet sind, daB der 25 
erste Luftkanal (8, 80) mit dem FuBraum-Offnungsbe- 
reich (25) in Verbindung steht und der zweite Luftkanal 
(9, 90) mit dem Defroster-Offnungsbereich (19) in Ver- 
bindung steht. 

39. Klimaanlage nach Anspruch 38, wo bei: 30 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart. 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) derart kreuzt, daB der erste 
Behalter (13a) mit dem HeiBwasser-EinlaB in dem er- 
sten Luftkanal (80) angeordnet ist und der zweite Be- 35 
halter (13b) mit dem HeiBwasser-AuslaB in dem zwei- 
ten Luftkanal (90) angeordnet ist; und 

die Hilfs-Heizeinheit (16) in dem ersten Luftkanal (80) 
angeordnet ist. 

40. Klimaanlage nach Anspruch 38, wobei: 40 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) derart kreuzt, daB der erste 
Behalter (13a) mit dem HeiBwasser-EinlaB in dem 
zweiten Luftkanal (90) angeordnet ist und der zweite 45 
Behalter (13b) mit dem HeiBwasser-AuslaB in dem er- 
sten Luftkanal (80) angeordnet ist; und 

die Hilfs-Heizeinheit (16) in dem zweiten Luftkanal 
(90) angeordnet ist. 

41. Klimaanlage nach Anspruch 38, wobei: 50 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) derart kreuzt, daB der erste 
Behalter (13a) mit dem HeiBwasser-EinlaB in dem er- 
sten Luftkanal (80) angeordnet ist und der zweite Be- 55 
halter (13b) mit dem HeiBwasser-AuslaB in dem zwei- 
ten Luftkanal (90) angeordnet ist; und 

die Hilfs-Heizeinheit (16) in dem zweiten Luftkanal 
(90) angeordnet ist. 

42. Klimaanlage nach Anspruch 38, wobei: 60 
der Heizzwecken dienende Warmetauscher (13) derart 
angeordnet ist, daB er sowohl den ersten als auch den 
zweiten Luftkanal (80, 90) derart kreuzt, daB der erste 
Behalter (13a) mit dem HeiBwasser-EinlaB in dem 
zweiten Luftkanal (90) angeordnet ist und der zweite 65 
Behalter (13b) mit dem HeiBwasser-AuslaB in dem er- 
sten Luftkanal (80) angeordnet ist; und 

die Hilfs-Heizeinheit in dem ersten Luftkanal angeord- 
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net ist. 

43. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 34 
bis 42, weiter umfassend: eine Temperaturregeleinheit 
(14) zum Einstellen der Stromungsmenge oder der 
Temperatur des in den Heizzwecken dienenden War- 
metauscher einstromenden IleiBwassers, um die Tem- 
peratur der in den Fahrgastraum eingeblasenen Luft zu 
regeln. 

44. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspriiche 34 
bis 43, wobei: 

die Hilfs-Heizeinheit (16) eine elektrische Heizeinrich- 
tung (16) ist. 

45. Klimaanlage nach Anspruch 44, wobei elektrische 
Energie der eleklrischen Heizeinrichtung zugefiihrt 
wird, um Warme zu erzeugen, wenn die Temperatur 
des dem Heizzwecken dienenden Warmetauschers zu- 
gefiihrten HeiBwassers niedriger als eine vorbestimmte 
Temperatur ist. 
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